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- 1 ORIGINAL.

FACTURA COMERCIAL POR EL IMPORTE TOTAL POR
TRIPULACION, GASTOS DE ESTADIA EN PUERTO,
MUELLE Y PRACTICAJE, FIRMADA POR EL BENEFICIAR!O'

2. ACTA DE RECEPCION PERTINENTE A LOS IMPORTES
| CITADOS, FIRMADA POR LOS REPRESENTANTES DEL
BENEFICIARIO Y DEL SOLICITANTE - 1 ORIGINAL
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DE LA CUENTA BANCARIA DEL SOLICITANTE.
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de pago/aceptador

Instrucciones para el banco

AL RECIBIR SU MENSAJE VERIFICADO DE CONFIRMACION
DE LA PRESENTACION DE DOCUMENTOS ESTRICTAMENTE
DE ACUERDO CON LOS TERMINOS Y CONDICIONES DE LA
CC, NOSOTROS LOS CUBRIREMOS SEGUN SUS
INSTRUCCIONES POR EL VALOR DE CINCO DIAS HABILES.

Banco avisador

RSBNRUMM ‘
ROSBANK, MOSCU

[Folios 26 y 27: Anexo V.]

ANEXO V -

MODELOS DE ACTA DE RECEPCION

ACTA DE RECEP

CION - Bugues

Puerto de [Mirmansk] [Arcangel] [espacio en blanco para la fecha] de 2015.-
Parte que efectla la entrega: Vendedor — OJSC “Arktikmorneftegazrazvedka”

(AMNGR) —

Knipovicha 33/3, 183039, Murmansk, Rusia.

Parte que recibe: Comprador — Ministerio de Defensa de la Republica

Argentina.

Buque: [en blanco]

1

Por la presente, confirmamos que en el puerto de [Murmansk] [Arcangel], a
los [espacio en blanco para la fecha] de 2015, a las [espacio en blanco para

la hora], hora local, el Vendedor entregé y el Comprador acepto y recibio el

Buque en Estado Operativo, de acuerdo con los términos del Contrato que el

Vendedor y el Co
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en blanco para la fecha] de

2015.
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representantes del Comprador y del Vendedor]
ACTA DE RECEPCION — Rubros adicionales
Puerto de [Mirmansk] [Arcangel] [espacio en blanco para la fecha] de 2015.-
Parte que efectta la entrega: Vendedor — OJSC “Arktikmorneftegazrazvedka”
(AMNGR) — Knipovicha 33/3, 183039, Mdrmansk, Rusia.
Parte que recibe: Comprador — Ministerio de Defensa de la Republica

Argentina. -
Por la presente, confirmamos que en el puerto de [Mdrmansk] [Arcangel], a

los [espacio en blanco para la fecha] de 2015, a las [espacio en blanco para
la hora], hora local, el Vendedor entregé y el Comprador acepté y recibié los
siguientes Rubros Adicionales, de acuerdo con los términos del Contrato que
el Vendedor y el Comprador firmaron a los [espacio en blanco para la fecha]

de 2015.
Nombre del rubro adicional: (en blanco). Cantidad o descripcion: (en blanco).

[A continuacion, siguen espacios para la firma y aclaracién de los

representantes del Comprador y del Vendedor]
[Folios 28-83: Anexo VI.]
ANEXO VI
INFORMES DE INSPECCION -
DIRECCION GENERAL DEL MATERIAL DE LA ARMADA
DIRECCION DE CASCO, ELECTRICIDAD Y MAQUINAS NAVALES -

INFORME DE EVALUACION FUNCIONAL Y OPERATIVA DICE, 3HO N.°
02/14
TEMA: Evaluacion funcional y operativa a los Remolcadores de Suministro
“NEFTEGAZ-51", "NEFTEGAZ-57", "NEFTEGAZ-61"y “TUMCHA", ——--———-

INTERVINO: CNCPIN Gerardo Jorge BELLINO; CNNACD Germéan Rogque
ARBIZU; CFCDEJ Luis de Dios POLI; AGCV Lic. Alejandro Valentin

BELIKOW.

5] LUGAR: ARCANGEL y MURMANSK, FEDERACION de RUSIA. ---menmeeenenv

FECHA: Entre los dijsEF RS

1. ANTECEDENTE
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& i% - Inspeccion parcial de casco a flote.

| EI 26 de agosto de 2013, la empresa ARKTIKMORNEFTEGAZRAZVESRAL:

- ofrecio a la venta CUATRO (4) Remolcadores de Suministro (Tug-Supply -
Vessels): “NEFTEGAZ-51", “NEFTEGAZ-57", “NEFTEGAZ-61" y “TUMCHA".
Personal de la Misién Naval Logistica en Europa (MNLE) realiz6 una
Inspeccion  Preliminar de DOS (2) de los Buques (copia digital en
AGREGADO), y se llegé a la conclusién de que era necesario realizar una
inspeccién con mayor profundidad. : fe
Por mensaje naval GFH P 111609 MAR 2014/DIAP, se dispuso la 1:2%‘;
concurrencia de una Comision Inspectora para relevar el estado operativo de

i los mencionados Buques. --

El Registro Maritimo Ruso de Buques (RMRS, Russian Maritime Register of

Shipping) facilité informacién de clase y estatutaria a través de la “List of

@? Survey’s Status” de cada buque (copia digital en AGREGADO).--wcereermeeecen-

En forma analoga a la inspeccion realizada por la MNLE, se dispuso de la
informacion técnica suministrada por la empresa el afio pasado, ~-------—-=----

La MNLE inici6 un proceso de contratacion para la realizacién de una
inspeccion subacuatica de los CUATRO (4) buques, con registro filmico y
certificacion del RMRS.

2. INSPECCION REALIZADA
2.1.La inspeccion de cada buque se realizé con la siguiente metodologia: ----

- Revision de documentacion y certificados.
- Recorrido interno de compartimentos conforme a plano de arreglo general.

- Inspeccion de cubiertas externas y superestructura.

- Inspeccion estructural interna por compartimentos.
- Inspeccion de equipos de navegacién y comunicaciones.

- Inspeccion de maquinaria de cubierta.
- Inspeccién de equipos y maquinaria principal y auxiliar.

Y B E - Inspeccién de equipamiento de seguridad de la vida humana en el mar

(SOLAS).

la contaminacion

- Inspecaen del GGRAICHIA G BIRLADAC) °°

(MARPOL).
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- Inspeccion de existencia de repuestos de maquinas y equam,eno de\

maniobra para cubierna. -—-—==m==cmme e Bl .

- Prueba funcional de cada uno de los buques, en muglle o en navegacion,

de acuerdo con la disponibilidad y el permiso de Ia Autoridad Maritima de la

Federacién Rusa. -
2.2. Trazabilidad del método A

Se impiemento a través de un procedimiento de relevamiento elaborado ad

hoc (Planilla Informe de Inspeccion de Buque, se adjunta en AGREGADO),
sobre la base de los métodos adoptados por las Sociedades de Clasificacion,
Clubes de Seguros, Autoridades Maritimas, Normas de la Armada Y

Manuales de Fabricantes.
Se efectud un registro filmico y fotografico de lo inspeccionado (adjunto en

AGREGADO).
Se realizaron pruebas funcionales de acuerdo a la disponibilidad de cada uno

de los buques.
Se analizd toda la informacion recolectada a los efectos de sacar

conclusiones respecto del estado operativo de cada uno de los buques.-—--

2.3. Cronologia
14 de abril de 2014 (Mudrmansk)
Se embarcd en el “NEFTEGAZ-57" y se realizaron las tareas indicadas en
puntos 2.2.1y 2.2.2. (Carpeta “NETEGAZ-57" en AGREGADQ). -===-=-~-—-- -

15 de abril de 2014 (Murmansk)-------
Se embarco en el “NEFTEGAZ-51" y se realizaron las tareas indicadas en
puntos 2.2.1y 2.2.2. (Carpeta “NETEGAZ 51" en AGREGADO). —--------=-—--—-

16 de abril de 2014 (Murmansk)
Se realizaron tareas de coordinacion y preparacion de pruebas funcionales en

muelle o en navegacion. Asimismo, se realizé una visita protocolar a la
empresa ARKTIKMORNEFTEGAZRAZVEDKA vy se entrevisto a los
siguientes  directivos:  Viacheslav URMANCHEEV, Director General;
Aleksandr BARUEM, Director General Adjunto; Oxana V. AZBEL, Gerente

Departamento C&E&rcﬁﬂm T

17 de abril de 2014 (Murmans"
/cL lﬁf{;'[)qb ;-\_
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Dado que para efectuar una navegacion con pasajeros es necesarronotl atgﬁ\\h SE

o
a la Autoridad Maritima con una antelacion de 90 dias, solo se pudo efectuar .._¢_ 2"
una navegacion de prueba a bordo del “NEFTEGAZ-51". Asimismo, el

‘NEFTEGAZ-57" realiz6 la misma navegacion que el primero, peo sin

embarcar pasajeros.
18 de abril de 2014 (Murmansk) S ———
Se comenzo a redactar el presente informe y a editar el registro fotografico y

filmico.
21 de abril de 2014 (Arcangel)
Se embarco en el “TUMCHA" (ex NEFTEGAZ-71) y se realizaron las tareas
indicadas en puntos 2.2.1y 2.2.2 (Carpeta “TUMCHA” en AGREGADO). -----
22 de abril de 2014 (Arcangel) --
Se embarco en el “NEFTEGAZ-61" y se realizaron las tareas indicadas en
puntos 2.2.1y 2.2.2 (Carpeta “NEFTEGAZ-61" en AGREGADO). =--=--emeeeeev
Heli ey

23 de abril de 2014 (Arcangel) A

Se embarcé en ambos buques (“NEFTEGAZ-681" y ‘TUMCHA") y se %4

realizaron las tareas pendientes para completar la informacién indicada en

puntos 2.2.1y2.2.2. - Alejandra §
TRADUCT!

XN F

24 de abril de 2014 (Arcangel)
Se continuo con la elaboracion del presente Informe de Evaluacion. ---—--------

3. ANALISIS
Son buques de suministro tipo “costa afuera”, aptos para navegacion no

restringida y reforzados para operar entre hielo joven. Estan equipados con
propulsion diesel, dos hélices de paso controlable y dos palas de timoén, con
cuarto de maquinas térmicas y superestructura ubicada a proa. Poseen
capacidad de carga general mediante contenedores (hasta 600 toneladas),
estan disefiados para manipuleo de carga vertical y horizontal por su propia
gria ubicada a estribor, y tienen capacidad de remolque de hasta 80

toneladas de tiro.
Las caracteristicas principales de este tipo de buques son las siguientes:

Lugar de construccion?Szezeein—Rolenia-

Astillero constructor: 45@5 S%&H“Sﬁﬁb% I A
Eﬁa"sf—"@pa\ /

COEN
TiEa 44,,‘

Afio de construccion: desde

DE NAWO
JEFE
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Puerto de registro: Murmansk.

Bandera: Rusia
Eslora total: 81,37 metros.

Manga: 16,3 metros. -

Puntal: 7,20 metros.

Calado: 4,9 Metros, =—=--memm e e e
Tonelaje de arqueo bruto: 2.723 toneladas.

Desplazamiento: 1.393 toneladas.
Clase de hielo: Buques de suministro con sistema de posicionamiento
dinamico ciase 1, con una clasificacion de hielo del RMRS de Km (*) L1 AUT

2, para un calado entre 40 my 5,0 m. -
Km(*): Buque o instalacion flotante construido de acuerdo con las reglas y

bajo la supervision del RMRS.
L1: Buque apto para navegar en forma independiente en el artico durante el
verano, en condiciones de hielo abierto (4/10 a 6/10) y en mares helados no

articos, durante todo el afo.
AUT2: El grado de automatizacion de la instalacion de maquinas permite su

operacion con un solo operador de guardia en la sala de control de maquina

y sin personal en los espacios de maquinas.

Habitabilidad: 20 tripulantes + 10 pasajeros.
Cada buque tiene dos motores diesel principales SULZER-ZGODA 6ZL 40/48

de 3.600 HP, acoplado cada uno de ellos, mediante caja reductora, a una
hélice de paso controlable. La potencia de propulsién total instalada es de

7.200 HP. Estos motores son similares a los existentes en nuestros

transportes navales Tipo Costa Sur.
Para generacion eléctrica, los buques cuentan con tres (3) generadores

auxiliares diesel SULZER 6AL 20/24, fabricados por “Zigelski” Poznan —
Polonia, que generan 380 V - 50 Hz trifasico, para la alimentacion de todos
los servicios auxiliares del buque, como ser: bombas, calderas, destiladores,
frigorifica, maquinaria de cubierta, etc. La potencia unitaria de estos

generadores es de §2w ﬁﬁ"%%ﬁr{ﬁ; urjenerado: de emergencia

diesel Poland 21ZRM.31-16 de 125
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Cuentan con un cuarto motor diesel SULZER 6AL 20/24 destmad

de proa accionado por un motor eléctrico y un sistema de posicionamiento
dinamico desde el puente, instalado en Noruega, que no estaria en servicio.
Asimismo, al consultar al Capitéan de este buque, este confirmo gue operaron
a bordo equipos de buzos de profundidad para tareas costa afuera. ------------

Por disefio, los buques son aptos para transportar carga en contenedores
hasta 600 t sobre una cubierta de 414,28 m?, tal como: combustible (363 m?),
agua potable (400 m°) y cemento para perforaciones petroleras (152 m%). La
grua instalada permite la manipulacién hasta 10,5 t de carga (“NEFTEGAZ-
61"y “TUMCHA") y de 12,5 t de carga en los otros dos buques. -=---=---—-—---

La antigliedad de estos buques varia entre 24 y 28 aiios, lo que indica que,
desde el punto de vista de una operatoria comercial, los costos de

mantenimiento de |a clase y de seguros los tornan no rentables. Esta podria
ser la razdn, sumada a una posible falta de negocios, por la que la empresa
ARKTIKMORNEFTEGAZRAZVEDKA tiene intencion de desprenderse de

g
f
i.
|

dichos buques.
Sin perjuicio de lo expuesto, para la Armada Argentina la compra de estos
buques representa la incorporacion de unidades “en Estado Operativo”, casi
40 anos mas modernas que nuestros actuales Avisos tipo ATF/ATA, cuya
vida atil ya ha sido ampliamente cumplida. Ademas, estos buques poseen
capacidad de navegacion polar, equivalente a la clase tipo B/1A de la
NORMA SUECO FINLANDESA (Finnish Swedish Ice Class Rules); es decir,
j hasta 80 cm de espesor de capa de hielo joven, y con una expectativa de
vida util razonable entre 15 y 20 afos, de modo tal que podrian ser

reemplazados cuando se realicen las nuevas construcciones de buques

auxiliares previstas en el pais.
Del analisis de los “List of Survey’s Status” de cada buque, no surge ningun

1. 1§ | impedimento insalvable que pudiese impedir la adquisicion de los buques por

| parte de la Armada. -
§ { Para comprobar el eg&a mer o) I et se inspeccionaron los
_7 mecanismos factib d@ ﬁ [ Uﬁ ﬁﬁl i na navegacién en el

|  NEFTEGAZ-51, y se co

exclusivamente al propulsor de proa. El TUMCHA tiene un segundo propulsor %

\, Fermandez Russo
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tareas de puesta en servicio y navegacion de estos buques, no se observaron

inconvenientes ni averias.
Respecto de los buques NEFTEGAZ-61 y TUMCHA, sus certificados de clase
y estatutarios se encuentran vencidos, por lo que la Autoridad Maritima no
autorizd una navegacion. Por lo tanto, la prueba funcional se limitd a la

puesta en marcha de todos los equipos y sistemas factibles de probar,

incluidos los motores principales y auxiliares.
En particular, en el NEFTEGAZ-61, el motor principal de babor no pudo
ponerse en funcionamiento por problemas con el sistema de aire de arranque
de dicho motor, y solo se pudo poner en servicio dos de los tres generadores
auxiliares debido a inconvenientes en su sistema de refrigeracion. Ademas,
durante las pruebas se registré una averia en la caldera. No obstante, estas
averias son de caracter leve y estaran reparadas para el momento de la
entrega, dado que los buques fueron ofrecidos “en Estado Operativo”. -------

La prueba de los motores principales en estos dos buques no alcanzé para
determinar su verdadero estado operativo. No obstante, se aprecia, sobre la
base de los datos recopilados y la cantidad de horas de funcionamiento

informadas, que debera realizarse un mantenimiento a cada motor, al arribo

de las unidades al pais.
Los buques TUMCHA Y NEFTEGAZ-61 tienen excedido el tiempo

reglamentario de inmersién, lo cual se evidencia por el estado general del

casco.
Auln no se han llevado a cabo las inspecciones subacuaticas, en particular en

los buques que no pudieron navegar. La especificacion de esta inspeccion es

la siguiente:
- Verificaciéon de la obra viva: estado del esquema de pintado y de los anodos

de sacrificio, grado de incrustacion y oxidacion, existencia de abolladuras u

otras averias en el enchapado del casco, marcas.
- Verificacion del estado de los apéndices de casco: hélices, ejes, timones,

ecosondas, Correi:@mﬁtmggbr}a (basica

colocadas las rejillas y

ente que estén

- Verificacion de
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Alcances y limites de las inspecciones:
Deben ser realizadas por buzos profesionales de una empresa certificada por

una sociedad de clasificacion.
Deben estar avaladas por un inspector del RMRS, aunque los buques no

tengan la notacion “in-water surveys”.
El informe técnico detallado debera estar certificado por el RMRS e incluir un
registro filmico en alta definicién (HD) que ilustre lo observado por los buzos.

Conforme lo manifesté el RMRS, filial de Argentina, es factible mantener o
recuperar la vigencia de la clase de estos buques, lo cual en el caso del
TUMCHA y del NEFTEGAZ-81 implicaria una reclasificacion, que resulta de
la ejecucion de mayor cantidad de tareas, a diferencia de los NEFTEGAZ-51
y 57.
Con respecto a la capacidad de habitabilidad actual de 30 personas (20

tripulantes y 10 pasajeros), es factible ampliarla, dado que los camarotes son

espaciosos y muchos permiten colocar mas camas. Ademas, tienen una
cocina y camara frigorifica de gran capacidad. En dicho caso, debera
preverse el incremento de los elementos de supervivencia en el mar y demas

servicios.
La dotacion de los buques, desde el Capitan hasta el contramaestre, se

mostré activa y colaborada durante estas pruebas. Proporciond todo la
informacion requerida, tal como informes de carenado, y también datos
anecdoticos (por ej., el NEFTEGAZ-61 fue el encargado de remolcar, hasta la
India, a nuestro ex portaaviones A.R.A. "25 DE MAYQ", el cual, segun fue

confirmado por su tripulacion, se hundié en medio de una tormenta en el

Océano Indico.
Si los buques fuesen adquiridos nuevos, su valor ascenderia a USD

15.000.000 (QUINCE MILLONES DE DOLARES ESTADOUNIDENSES), con
un plazo de entrega aproximado de 2 (DOS) afios, segun las caracteristicas
particulares y el astillero constructor seleccionado.
Efectuada una t_n]squedaL en_el_ mercado._internacional, de buques de

similares caractefi$fic Aahtidudifia B8BIN8S fevaluadgs (Archivo AHTS

. OFERTA USADOS - "MAERSKA PE” en DVD N.° 10 gn AGREGADO), el

MIL DOLARES

precio varia entre(,f
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ESTADOUNIDENSES), segun las caracteristicas y clasificacién del buque. -

Asimismo, cabe resaltar que durante la Campara Antartica 2012-2013, el
costo de fletamento de un buque polar + helicoptero por 45 dias ascendio a
USD 10.000.000 (DIEZ MILLONES DE DOLARES ESTADOUNIDENSES) lo
que equivale a USD 222.000 (DOSCIENTOS VEINTIDOS MIL DOLARES

ESTADOUNIDENSES) por dia.
La Logistica de la Campafa Antartica con los bugues adquiridos permitiria

una reduccion aproximada de 15 dias de fletamento del buque polar +
helicoptero, lo cual representaria un ahorro de USD 3.330.000 (TRES
MILLONES TRESCIENTOS TREINTA MIL DOLARES
ESTADOUNIDENSES).

4. CONCLUSIONES
4.1. Las inspecciones realizadas en cada buque a tenor de los puntos 2.2.1

y 2.2.2 precedentes revelan que no se ha observado ninguna deficiencia

funcional que pudiese impedir la aceptacion. -
4.2. Las navegaciones realizadas por los bugques NEFTEGAZ-51 y 57, si
bien fueron breves (una hora aproximadamente), se efectuaron sin presentar

novedades.
4.3. En el caso del TUMCHA y del NEFTEGAZ-61, se inspeccionaron

Unicamente los equipos y los sistemas mientras se encontraban amarrados a

muelle.
4.4. A su arribo al pais, se debe programar la puesta en dique seco de los

bugues TUMCHA y NEFTEGAZ-61 a los efectos de realizar un

mantenimiento de los motores principales y auxiliares. --
45, Las deficiencias funcionales detectadas estaran reparadas en el

momento de la recepcién de los buques, dado que estos fueron ofrecidos “en

Estado Operativo”.
4.6. Sobre la base de la presente evaluacion y de los antecedentes citados

en el punto 1 precedente, la adquisicion e incorporacién de estos buques

a la Armada A i&tﬁﬁﬁeﬁgpsﬁfrawgﬁgfveniente desde el punto de
R
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AGREGADOS: DVD N.° 1 y 2 - “NEFTEGAZ-51" F‘!amllanforfnei ﬁgjﬁw 3690
Inspeccion. Documentacién. Registro fotografico. Registro filmico. “List of

Survey’s Status”.

DVD N.° 3, 4 y 5 - “NEFTEGAZ-57" Planilla Informe de Inspeccion. Algjandra 5.
‘rp.A.DUC‘.;:C
T X

Documentacion. Registro fotografico. Registro filmico. “List of Survey’s ¢

Status”. e
DVD N 6 y 7 - “NEFTEGAZ-61": Planilla Informe de Inspeccion.

Documentacion. Registro fotografico. Registro filmico. ‘List of Survey'’s

Status”.
DVD N.* 8, 9 y 10 - “TUMCHA" Planilla Informe de Inspeccion.

Documentacion. Registro fotografico. Registro filmico. “List of Survey’s
Status”.
DVD N.* 10: “Informes preliminares de los buques “NEFTEGAZ-61" y
“TUMCHA" realizados por la MISION NAVAL LOGISTICA EN EUROPA. ------
INFORMES DE INSPECCION

[Folio 35.]
Registro Maritimo Ruso de Buques (RMRS, Russian Maritime Register of

Shipping).
6.3.10.
N°. 14.01871.150.
INFORME DE INSPECCION DEL BUQUE. ---—rmrmmrmmemmeemmom e oo
Nombre del buque: NEFTEGAZ-51. e o

N.° de identificacion: PC 861035.
Bandera: Federacion de Rusia.
Lugar de la inspeccidn: Puerto de Murmansk.
Fecha: 2/9/2014.
El inspector que suscribe ha llevado a cabo una inspeccion ocasional de la
obra viva del casco y de los timones-propulsores del buque antes

mencionado, conforme al requerimiento formulado por el Propietario (ref.
Carta de OJSC “Arktikmorneftegazrazvedka” N.° 05/2689, con fecha del
26/8/2014). Para esr Sﬁgﬁ? e'“U‘tlTTZD"mr‘swtima subacuatico de TV

Doy
iﬂca__gl l'as cokd]cf@nes téi nicas cymplen con las

normas del RMRS vigentegz e CLaL \},

color, a los efectos
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Durante la inspeccién, se determiné lo siguiente:
1) El buque tiene la clasificacion del Registro Maritimo con validez hasta el
10/12/2014. La ultima inspeccién de la obra viva se llevo a cabo el 30/5/2012.

La préxima debera realizarse antes del 10/12/2014. La dltima inspeccion de a8 bttt

todas las partes desmontadas de los timones-propulsores de ambas bandas oA
se llevo a cabo el 30/05/2012. La préxima se realizara antes del 20/5/2017. ---—-
2) La inspeccion fue realizada por la Compariia especializada en Servicios
Subacuaticos, reconocida por el RMRS. Antes de que se llevara a cabo la #{fef%?}%‘g
inspeccion, se presentd el “Programa N.° 2014-13 de la inspeccion de la obra C'-
viva del casco y de los timones-propulsores del buque”, aprobado por el

RMRS (2/9/2014). No hay tripulacion a bordo del buque. El Propietario no ha

declarado averias ni defectos.
3) Segun el estado actual de los elementos del buque, se realizd la

inspeccion de los siguientes objetos contenidos en el mencionado Programa: -

W_

Lo que se detalla a continuacién es el resultado de la inspeccion de las areas
solicitadas por el Representante del Propietario y de otras areas luego de
efectuada su limpieza, tal como lo solicité el Inspector. Las siguientes partes
no presentan defecto alguno: enchapado externo del fondo, sector de
pantoque de la banda de estribor, forro de estribor, codaste, juntas soldadas
de la obra viva, quilla de rolido, rejillas de la toma de mar de estribor y rejillas
de la toma de mar del fondo con sus piezas de sujecion, rejillas del tubo del
propulsor de estribor con sus piezas de sujecion, elementos de los timones-
propulsores de ambas bandas y sus elementos de sujecion, toberas fijas y

é 3 sus cierres de sujecion de ambas bandas.
No se han realizado inspecciones ni verificaciones de:
- Plancha externa del sector de pantoque de la banda de babor ni el forro de

babor (buque amarrado a muelle por la banda de babor).
- Huelgos entre el eje propulsor y las palas de los timones, y huelgos entre la

prensaestopa de la mecha del timén y las palas de los timones.
R D. - Estado de arranque del eje propulsor ola existencia de pérdidas de aceite. -—-

% - Grado de deformacion d gs eg!zm cﬁp‘?s ﬂpﬂorﬂe:s“: 110 t

Agregado: Copia del in __epeten—de%& bj%de los
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“—“'Calado medio (m): 4,90.

SELLO Y FIRMA. A.M. Semin, Inspector del Registro Maritimo. il
[Folios 36-40: texto en idioma ruso.]

[Folios 41-44 ]

Compafiia especializada en Servicios Subacuaticos. -
INFORME N.° 2014-14 sobre la inspeccion de los timones-propulsores y de la

obra viva del casco.

2 de septiembre de 2014. Mirmansk.
Este informe ha sido confeccionado por los Representantes de la Compariia
especializada en Servicios Subacuaticos. Las inspecciones correspondientes
a los timones-propulsores y a la obra viva del casco se realizaron en
presencia del Sefor A. M. Semin, Inspector del Registro Maritimo,

representante de la filial de la Entidad Federal Estatal “Registro Maritimo

Ruso de Buques” ubicada en Mdrmansk.
Representante del Propietario: R. |. Yafarov, Capitan del buque “NEFTEGAZ-

5111.
Representante de la tripulacion del buque: R. |. Yafarov, Capitan del buque

“NEFTEGAZ-51".
Para llevar a cabo la inspeccién de los timones-propulsores y la obra viva del
casco del buque NEFTEGAZ-51, los técnicos de la Compariia especializada

en Servicios Subacuaticos utilizaron una videocamara submarina. =-=--==-===zemm-

Numero de registro: 861035.

Tipo: buque de abastecimiento.

Fecha de construccién:; diciembre de 1986.

Propietario: OJSC “Arktikmorneftegazrazvedka”.

Especificaciones técnicas:

Eslora total (m): 81,37.

Manga total (m): 16,30.

Puntal (mM): 7,20, —=mmmmmmme e e e e

.Propulsor tipo: 2 — hélice de paso controlable; hélices: 2; cantidad de palas: 4

cada una.

()

Ubicacion: Puerto de r\]’lL’:‘:r%'uaﬁrg Ml\/ﬁlé JU[lé{n BEnéoi i~—1

Visibilidad en el agua: hasta,S’fO;nmqmmr“\ .

grnandez Russo
WBLICA INGLES
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Corriente: 2,00 m/seg. ---

Fuerza del mar; 0,50.

Temperatura del aire: 14°C.

Temperatura del agua: 4°C.

Durante la inspeccién se utilizé lo siguiente:

1. Una embarcacion clase Borei, ----==-—--—emceemuumem

2. Una camara submarina de TV color.

3. Los planos de las siguientes partes:

Desarrollo enchapado del casco, timones-propulsores, disefio de la toma de
mar, instalaciones generales, plano del sistema de gobierno, cepo, mecha de

la pala del timon, toberas, propulsor, eje propulsor, distribucion de piezas de

sujecion en la parte baja y lateral del casco.

I. ETAPA PRELIMINAR.

1.1 Se llevo a cabo una inspeccion de las rejillas de la toma de mar del casco.
Se marcaron las palas de la hélice y las areas del casco para su inspeccion. ----
1.2. Se procedié a la limpieza de las rejillas de la toma de mar y de las

planchas de las toberas fijas, segun lo acordado.

El bugue esta listo para |la etapa operativa.

II. ETAPA OPERATIVA.

o 2 [ 075 SO =S ——
2.1.1 Estado del enchapado: bioincrustaciones, mediano grado; capa de

pintura, hasta un 90 %.

1. Agujeros: ninguno.

2. Huecos: ninguno.

3. Deformaciones: ninguna.

4. Ondulaciones: ninguna.

5. Fisuras: ninguna, --------=---=----- o

6. Defectos de las uniones soldadas: refuerzos de las soldaduras. No se

encontraron defectos.

7. Otros defectos: no se encontraron.

femandez Russo
L PUBLICA INGLES
7 WP INS. 3690



- Hélice de paso control E}Sdgfpl)&iaé%e ian‘tz;rl:jai’ta‘ée

un perno de tension.
2.1.3 Codaste: no presenta dafios. Capa de pintura, hasta un 90 %. ~—-—----meemex-
2.1.4. Codaste de la popa: no presenta dafos. Bioincrustaciones, hasta un

100 %. Capa de pintura, hasta un 90 %.
2.1.5 Coronamiento de popa: no presenta dafios. Capa de pintura, hasta un

90 %. Proteccion galvanica entre 30 y 40 %.

2.1.6 Forro lateral: no presenta darios.
2.1.7 Enchapado del fondo del casco: no presenta darios.

2.1.8 Toberas fijas:
- Ubicacion: babor y estribor.
- Enchapado interior y exterior: no presenta danos.
- Piezas de sujecion de las toberas fijas con el casco: no presentan dafios.-------

- Uniones soldadas de las piezas de sujecion: no presenta defectos. --------—-——---
3. Femandez Rugso
- Capa de pintura, hasta un 80 %. T perea
e . .. -~ TPCBA

2.1.9 Sujeciones de las toberas fijas al casco: no presentan danos. Las
uniones soldadas se encuentran reforzadas debajo de la capa de pintura. --------

L siejandra S.
2.1.10 No se encontraron defectos en las sujeciones de los soportes y los Tﬁpﬁlﬂgl

c

baos de la bocina de popa al casco.
2.1.11 Los huelgos entre las palas de la hélice y la superficie del forro interno

de las toberas fijas son iguales.
2.1.12 No se encuentran defectos en el forro de las toberas fijas

anticavitacion; no presentan dafios considerables en el cordén de soldadura.

No se han detectado picaduras de 6xido ni corrosion.
2.1.13 Las uniones de soldaduras del casco no presentan darios debajo de la

capa de pintura.
2.2 LINEA DE EJE Y PROPULSOR.

2.2.1 Ubicacién: babor y estribor.

2.2.2 Banda de babor:
- La parte visible del eje 3i {HR‘p'Ia -No- presenta deformaciones.---

JORGE BELLINGBS
AN DE NAVIOQ
JEFE
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- Las palas de la hélice se encuentran enteras y limpias.

existencia de los alambres de seguro de los tornillos de fijacion de cada una

de las palas.
- La tapa protectora contra el atascamiento de cabos esta soldada al ntcleo

de la hélice y no presenta dafios.
2.2.3 Banda de estribor:
- La parte visible del eje portahélices esta limpio. No presenta deformaciones.---

- Hélice de paso controlable de 4 palas desmontables.
- Las palas de la hélice se encuentran enteras y limpias. Se verifico la

existencia de los alambres de seguro de los tornillos de fijacién de cada una

de las palas. e e N e e o e,
- La tapa protectora contra el atascamiento de cabos esta soldada al ntcleo

de la hélice y no presenta danos. .

2.2.4 Ndcleo de la hélice: no presenta dafios.
2.2.5 Los sombreretes no presentan dafios. Los ajustes no presentan darios,

excepto el sombrerete de babor. Faltan tres pernos de tensiéon entre el

sombrerete y el nucleo de la hélice.
3. Femandez Russo
A PUBLICA INGLES

2.3 SISTEMA DE GOBIERNO. :APUBLICA NGL

2.3.1 Ubicacién: babor y estribor. .

2.3.2 Enchapado de las palas del timén: no se encuentran defectos.

Bioincrustaciones, hasta un 100 %; capa de pintura, hasta un 90 %. -----=-==---—-- tigjandra $. 8
1RADUCT2F;€
X F° 007

2.3.3 Ajustes entre las palas del timon y los cepos: no presentan danos. ----------

2.3.4 Cepos: las partes visibles no presentan defectos. e

2.3.5 Canas del timén: las partes visibles no presentan defectos.

2.3.6 Proteccion galvanica de las palas del timén, hasta 25-30 %.
2.4 SUJECIONES EN LA PARTE BAJA Y LATERAL DEL CASCO, -—------—---—-
2.4.1 La ecosonda y la espada de la corredera no presentan defectos visibles.

Los ajustes y las uniones soldadas no presentan dafos. Bioincrustaciones,

hasta un 100 %. ——-——==mem e -
2.4.2 Las uniones soldadz;s.ﬁde_!asiemradasvysahdas de Ia parte baja y lateral

del casco no presentan d%r‘t‘n’s £osg -f- _________ 1 T
2.5 PROPULSORES. A i o 2
2.5.1 Ubicacion: a proa.

Z L\,.E"T”' Ty




MD \inspeccién.

2.5.2 El enchapado del tubo del propulsor proel: no presentadanos\::- T
Proteccion galvanica, hasta 20-30 %. Capa de pintura, hasta 65 %.-------==-------- ‘

2.5.3 Los ajustes del propulsor dentro del tubo no presentan dafos. Los

permnos de la rejilla de proteccion del tubo de los propulsores estan

desajustados. Incrustaciones en el tubo, hasta un 100 %. No presenta

defectos.
2.5.4 Hélice de paso controlable de 4 palas.
2.5.5 Las palas de las hélices del propulsor no presentan danos. Los huelgos

entre las palas de la hélice y la superficie del forro interno de las toberas fijas

son iguales.
2.5.6 Las palas de la hélice no presentan dafnos y se encuentran sujetas por

cable soldado. -------------- N
2.5.7 El nucleo de la hélice del propulsor y los sombreretes del propulsor no

presentan daros.
2.5.8 Los huelgos entre el enchapado del tubo del propulsor y las palas son

parejos.
lll. ETAPA FINAL.
No fue necesario realizar una etapa final, ya que en la etapa preliminar no se

incluyo el desmontaje de las rejillas de la toma de mar y de la tapa protectora

contra el atascamiento de cabos.
IV. INFORMACION ADICIONAL SOBRE LOS OBJETOS DE LA g@ﬁ@iﬁ;iﬁé&

N INS. 3E80
INSPECCION. - - S8A.
Ninguna.---
j Ei Los trabajos de inspeccién de los timones propulsores y de la obra viva del
casco se han llevado a cabo segln lo estipulado en el Programa N.© 2014-13. - pjejandrs S. B.
TﬁADU_CT?%g \
Fecha de comienzo de la inspeccion: 2 de septiembre de 2014. TR |

Fecha de finalizacion de la inspeccion: 2 de septiembre de 2014.

El Propietario no tiene ningin reclamo que formular respecto de la

|Durante la inspeccion, se grabo un video. Las copias de dicho video fueron

; . l&zn’fregadals al Propietari y_a_Ja_ﬂiLaJ_de I&EM4dad~Federal Estatal "Registro
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requisitos impuestos por las normas del Registro Maritimo Ruso des.

El Certificado de Aceptacion N° 12.01405.150 tiene validez hasta el 28 de

septiembre de 2017.
Representante de la Compafiia especializada en Servicios Subacuaticos,

Ingeniero Naval: V. M. Komov.
Representante del Propietario: A.V. Baruev. Sello.
Inspector de la Filial del Registro Maritimo ubicada en Murmansk; A.M.

Semin.
[Folio 45: texto en idioma rUSD). =-==—smmrmmr-mmmm e e e

[Folio 46.]
Registro Maritimo Ruso de Buques (RMRS, Russian Maritime Register of

Shipping).
6.3.10.
N.° 14.01873.150. RRR—
INFORME DE INSPECCION DEL BUQUE.-
Nombre del buque: NEFTEGAZ-57.
N.° de identificacion: PC 870528. ----
Bandera: Federacién de Rusia.
Lugar de la inspeccion: Puerto de Murmansk.

Fecha: 2/9/2014. ---
El inspector que suscribe ha llevado a cabo una inspeccion ocasional de la

obra viva del casco y de los timones-propulsores del buque antes
mencionado, conforme al requerimiento formulado por el Propietario (ref.
Carta de OJSC “Arktikmorneftegazrazvedka” N.° 05/2689, con fecha del Femnandez Russo

. i —— ¥ o PUBLICA INGLES
26/8/2014). Para esta inspeccion, se utilizé un sistema subacudtico de TV | hins. 3620

color, a los efectos de verificar si las condiciones técnicas cumplen con las

normas del RMRS vigentes. --

Durante la inspeccion, se determiné lo siguiente: --- pizjandra 8. €
1'1_AEAJC»OFU

. o 2z : iok i £ 0C

1) El buque tiene la clasificacion del Registro Maritimo con validez hasta el TR ey

25/9/2015. La ultima mspec{:l?g Ct%#a"lo?[f

La proxima debera realizarse-antes del 25/9,
mi‘ 7,0 ‘-.

oD

cion de
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todas las partes desmontadas de los timones-propulsores de am Sepantia
se llevo a cabo el 18/06/2010. La proxima se realizara antes del 18/6/2015. ------ |
2) La inspeccion fue realizada por la Compania especializada en Servicios
Subacuaticos, reconocida por el RMRS. Antes de que se llevara a cabo la
inspeccion, se presento el “Programa N.° 2014-15 de la inspeccion de la obra
viva del casco y de los timones-propulsores del buque”, aprobado por el
RMRS (2/9/2014). No hay tripulacion a bordo del buque. El Propietario no ha

declarado averias ni defectos.
3) Segun el estado actual de los elementos del buque, se realiz6 la

inspeccién de los siguientes objetos contenidos en el mencionado Programa: ---
Lo que se detalla a continuacién es el resultado de la inspeccion de las areas
solicitadas por el Representante del Propietario y de otras areas luego de
efectuada su limpieza, tal como lo solicité el Inspector. Las siguientes partes
no presentan defecto alguno: enchapado externo del fondo, sector de
pantoque de la banda de estribor, forro de estribor, codaste, juntas soldadas
de la obra viva, quilla de rolido, rejillas de la toma de mar de estribor y rejillas
de la toma de mar del fondo con sus piezas de sujecion, rejillas del tubo del
propulsor de estribor con sus piezas de sujecion, elementos de los timones-
propulsores de ambas bandas y sus elementos de sujecion, toberas fijas y

sus cierres de sujecion de ambas bandas.

No se han realizado inspecciones ni verificaciones de: ------
- Plancha externa del sector de pantoque de la banda de babor ni el forro de

babor (buque amarrado al Nefetgaz-51 por la banda de babor). -

- Huelgos entre el eje propulsor y las palas de los timones, y huelgos entre la

prensaestopa de la mecha del timén y las palas de los timones.
- Estado de arranque del eje propulsor o la existencia de pérdidas de aceite. ----

- Grado de deformacion de las palas de los timones.

Agregado: Copia del informe de la inspeccion de la obra viva y de los i o
conndnl Russo

timones-propulsores (5 paginas). }F’g?’i-;fé% ‘;g;és

SELLO Y FIRMA. A. M. Semin, Inspector del Registro Maritimo. b

[Folios 47-51: texto en idjomaTuso:}=
[Folios 52-55.]

pieiandra S. B.
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INFORME N.° 2014-16 sobre la inspeccién de los timones-prop

obra viva del casco.
2 de septiembre de 2014. Mirmansk.
Este informe ha sido confeccionado por los Representantes de la Compafiia

especializada en Servicios Subacuaticos. Las inspecciones correspondientes
a los timones-propulsores y a la obra viva del casco se realizaron en
presencia del Sefor A.M. Semin, Inspector del Registro Maritimo,
representante de la filial de la Entidad Federal Estatal “Registro Maritimo

Ruso de Buques” ubicada en Mirmansk. .
Representante del Propietario: |. A. Mosienko, Capitdn del buque
‘NEFTEGAZ-57".
Representante de la tripulacion del bugue: I. A. Mosienko, Capitan del buque
‘NEFTEGAZ-57".

Para llevar a cabo la inspeccién de los timones-propulsores y la obra viva del
casco del buque NEFTEGAZ-57, los técnicos de la Compariia especializada

en Servicios Subacuaticos utilizaron una videocamara submarina. ~----—---eem=meu--

Numero de registro: 870528.

Tipo: buque de abastecimiento.

Fecha de construccion: diciembre de 1987.
Propietario: OJSC “Arktikmorneftegazrazvedka”.

Especificaciones técnicas: --
Eslora total (m): 81,37.
Manga total (m): 16,30.--
Puntal (m): 7,20. s
Calado medio (m): 4,90.
Propulsor: tipo: 2 — hélice de paso controlable; hélices: 2; cantidad de palas: 4

cada una.
Ubicacion: Puerto de Murmansk. Muelle: {en blanco].

Visibilidad en el agua: hasta 3,00 m. --

Corriente: 2,00 m/seg.

Femandez Russo

Fuerza del mar: 0,50. -

Temperatura del aire~34°6- - PUBLICA INGLES
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Durante la inspeccion se utilizé lo siguiente:

1. Una embarcacion clase Borei. =

2. Una camara submarina de television a color.-----

3. Los planos de las siguientes partes:
Desarrollo enchapado del casco, timones-propulsores, disefio de la toma de
mar, instalaciones generales, plano del sistema de gobierno, cepo, mecha de
la pala del timon, toberas, propulsor, eje propulsor, distribucién de piezas de

sujecion en la parte baja y lateral del casco.
I. ETAPA PRELIMINAR.
1.1 Se llevd a cabo una inspeccion de las rejillas de la toma de mar del casco.

Se marcaron las palas de la helice y las areas del casco para su inspeccion. ---

1.2. Se procedio a la limpieza de las rejillas de la toma de mar y de las

planchas de las toberas fijas, segun lo acordado.
El bugue esta listo para la etapa operativa.
Il. ETAPA OPERATIVA.

2.1 CASCO.
2.1.1 Estado del enchapado: bioincrustaciones, hasta un 80 %,; capa de

pintura, hasta un 90 %.

1. Agujeros: ninguno.

2. Huecos: ninguno.
3. Deformaciones: ninguna.

4. Ondulaciones: ninguna.

5. Fisuras: ninguna.
6. Defectos de las uniones soldadas: refuerzos de las soldaduras. No se

encontraron defectos.

7. Otros defectos: no se encontraron.
2.1.2 Estado de la toma de mar: las rejillas de la toma de mar se encuentran

limpias, sin defectos. Las piezas de sujecion de las rejillas no estan dafadas. -

2.1.3 Codaste: no presenta dafios. Capa de pintura, hasta un 90 %. --==--==---— -

2.1.4. Codaste de la popa: no presenta dafios. Bioincrustaciones, hasta un

100 %. Capa de pintura, hasta un 90 %.
2.1.5 Coronamiento de piogg: ngw reﬁg{a Gmno‘s. Capa éie pmtu[a hasta un

90 %. Proteccion galvanica
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2.1.6 Forro lateral: no presenta dafos.

e ‘_/fié A
3 .

2.1.7 Enchapado del fondo del casco: no presenta dafnos. ---------

2.1.8 Toberas fijas:

- Ubicacion: babor y estribor. ---

- Enchépado interior y exterior: no presenta dafios.

- Piezas de sujecion de las toberas fijas con el casco: no presentan dafios.-------

- Uniones soldadas de las piezas de sujecion: no presenta defectos. -----------—---

- Capa de pintura, hasta un 80 %.

2.1.9 Sujeciones de las toberas fijas al casco: no presentan dafios. Las

uniones soldadas se encuentran reforzadas debajo de la capa de pintura. --------

2.1.10 No se encontraron defectos en las sujeciones de los soportes y los

baos de la bocina de popa al casco.

2.1.11 Los huelgos entre las palas de la hélice y la superficie del forro interno

de las toberas fijas son iguales.-

21.12 No se encuentran defectos en el forro de las toberas fijas

anticavitacién; no presentan dafos considerables en el cordén de soldadura.

No se han detectado picaduras de 6xido ni corrosion.
2.1.13 Las uniones de soldaduras del casco no presentan dafios debajo de

la

capa de pintura.

2.2 LINEA DE EJE Y PROPULSOR. -

2.2.1 Ubicacion: babor y estribor.

2.2.2 Banda de babor: A S S

- La parte visible del eje portahélices esta limpia. No presenta deformaciones.---

- Hélice de paso controlable de 4 palas desmontables.
- Las palas de la hélice se encuentran enteras y limpias. Se verifico

la

existencia de los alambres de seguro de los tornillos de fijacion de cada una

de las palas.

- La tapa protectora contra el atascamiento de cabos esta soldada al ntcleo

de la hélice y no presenta dafios.

2.2.3 Banda de estribor:

A A

- La parte visible del eje poytatiedices gstanipp(p; Ne presenta deformaciones.---

PRGE BELLINO
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- Las palas de la helice se encuentran enteras y limpias. Se “Pwsid
existencia de los alambres de seguro de los tornillos de fijacién de cada una

) Fernandez RUSSO

de las palas. - -
A PUBLICA x!\;céhﬁs
- La tapa protectora contra el atascamiento de cabos esta soldada al nucleo . on

de la hélice y no presenta dafos.
2.2.4 Nucleo de la hélice: no presenta dafios. -

. ) piejandra S. B
2.2.5 Los sombreretes no presentan dafios. Los ajustes no presentan dafios.———  TRADKCTOR

2.3 SISTEMA DE GOBIERNO. “

2.3.1 Ubicacion: babor y estribor.
2.3.2 Enchapado de las palas del timén: no se encuentran defectos.

Bioincrustaciones, hasta un 20 %; capa de pintura, hasta un 100 %. ~-===en-=n=mmnnv

2.3.3 Ajustes entre las palas del timoén y los cepos: no presentan dafos. -------—-

2.3.4 Cepos: |las partes visibles no presentan defectos.

2.3.5 Canas del timon: las partes visibles no presentan defectos.
2.3.6 Proteccion galvanica de las palas del timén, hasta 25-30 %. --=----=-men-menux
2.4 SUJECIONES EN LA PARTE BAJA Y LATERAL DEL CASCO.---—-—emmm-
2.4.1 La ecosonda y la espada de la corredera no presentan defectos visibles.

Los ajustes y las uniones soldadas no presentan dafios. Bioincrustaciones,

hasta un 90 %.
2.4.2 Las uniones soldadas de las entradas y salidas de |a parte baja y lateral

del casco no presentan dafios.
2.5 PROPULSORES.--- —

2.5.1 Ubicacion: a proa.
2.5.2 El enchapado del tubo del propulsor proel: no presenta dafos.

Proteccion galvanica, hasta 20-30 %. Capa de pintura, hasta 65 %.--------------—--
2.5.3 Los ajustes del propulsor dentro del tubo no presentan danos. Los
pernos de la rejilla de proteccién del tubo de los propulsores estan ajustados.
Incrustaciones en el tubo, hasta un 90 %. No presenta defectos.

2.5.4 Helice de paso controlable de 4 palas.

. 2.5.5 Las palas de las hélices del propulsor no presentan darios. Los huelgos
| entre las palas de la hélice”y 1 superficie delforfo inferno,de las toberas fijas
| BRI FIEL DL bhic

Ly
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son iguales.-

47

“RARDO JQRGE BELLING
GER:}\HTAH DE NAVIO



.., Representante del Propietario: A.V. Baruev. Sello. -

| [Folio 56: texto en idiof

|
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cable soldado.
2.5.7 El ndcleo de la hélice del propulsor y los sombreretes del propulsor no

presentan danos. --- -
2.5.8 Los huelgos entre el enchapado del tubo del propulsor y las palas son

parejos.
Lnandez RUSsSO

lll. ETAPA FINAL. — 'UBLICA iINGLES
Ne INS. 3680

LCBA

No fue necesario realizar una etapa final, ya que en la etapa preliminar no se
incluyd el desmontaje de las rejillas de la toma de mar y de la tapa protectora

contra el atascamiento de cabos. = bieiandra S. B.
,‘M}L,CTDM

IV. INFORMACION ADICIONAL SOBRE LOS OBJETOS DE LA L
INSPECCION.

Ninguna.

Los trabajos de inspeccién de los timones propulsores y de la obra viva del :

casco se han llevado a cabo segun lo estipulado en el Programa N.° 2014-15. --

Fecha de comienzo de la inspeccion: 2 de septiembre de 2014. l

Fecha de finalizacion de la inspeccion: 2 de septiembre de 2014,

El Propietario no tiene ningun reclamo que formular respecto de la

inspeccion.

Durante la inspeccion, se grabo un video. Las copias de dicho video fueron 3.'

entregadas al Propietario y a la filial de la Entidad Federal Estatal "Registro

Maritimo Ruso de Buques” ubicada en Mirmansk.
Los trabajos de inspeccién se han realizado en consonancia con los
requisitos impuestos por las normas del Registro Maritimo Ruso de Bugues.
El Certificado de Aceptacion N° 12.01405.150 tiene validez hasta el 28 de

septiembre de 2017, ==mmmmmm s
Representante de la Comparia especializada en Servicios Subacuaticos,

Ingeniero Naval: V.M. Komov.

Inspector de la Filial del Registro Maritimo ubicada en Murmansk: A.M.

| E3. 48914 FIEL DEL ORIEMAL

Semin.
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Registro Maritimo Ruso de Buques (RMRS,

Shipping)

N.° 14.00834.190

INFORME DE LA INSPECCION DEL BUQUE.

Nombre del buque: NEFTEGAZ-61. --

N°. de identificacion: RS/PC 883068.

Bandera: Federacion de Rusia.

Lugar de la inspeccion: Puerto de Arcangel-

Fecha: 5/9/2014. o
El inspector que suscribe ha llevado a cabo una inspeccién del buque antes
Empresa

mencionado, conforme al requerimiento formulado por Ia
especializada en Servicios Subacuaticos “GOLFSTREAM” SRL, a los efectos

de la presentacion del informe para la venta del buque por parte de su

Propietario.

Las siguientes observaciones emanan de la inspeccion, a saber:

1) La clasificacion del buque se retir6 el 18/8/2013.
2) Para la inspeccion de la obra viva del bugue y de los timones-propulsores,
se utilizé un sistema subacuatico de TV color. La inspeccion fue realizada por
la Empresa especializada en Servicios Subacuaticos “GOLFSTREAM” SRL

(Ley N.° 11.70126.190).----
La inspeccién subacuatica arrojo los siguientes resultados:
- Sistema de gobierno de las bandas de estribor y babor:

parcialmente equilibrados en dos brazas, sin defectos visibles, y un desgaste

timones

de la proteccion galvanica estimado en un 20 %. No se realizaron mediciones

del desgaste.
- Propulsor de babor: hélice de paso controlable de cuatro palas, toberas fijas.

No se han observado defectos en las palas; los pernos se encuentran

asegurados con retenes.
- Propulsor de estribor: hélice de paso controlable de cuatro palas, toberas

fijas. Una de las palas p ﬁtﬁéﬁ rﬂu?sca de'1‘Od X; 150 mm en el borde de
ataque. Las palas restan ni.tan en- buenaseendnc;omy)bs pernos

no estan asegurados. ----------— e LTAIL
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sombrerete.
- El casco no presenta bioincrustaciones ni defectos visibles. Las quillas de

rolido no presentan dafios. Las rejillas de la toma de mar se encuentran en su

lugar. El desgaste maximo de la protecciéon galvanica alcanza el 20 %. La

capa de pintura de la traca lateral y del fondo se encuentra en buenas
condiciones, en especial en las zonas de limpieza, ya que no esta manchada
! ni descascarada. La capa de pintura de la traca lateral, especialmente en

areas sumergidas, esta desgastada hasta exponer la capa de imprimacion y

el metal. El metal no presenta elevada corrosion.
- El propulsor de proa no presenta dafios; las rejillas se encuentran limpias.--

A continuacion, se adjunta el Informe de Ja Inspeccion Subacuatica con fecha
e‘ﬂ&ﬁdpc Russo

> del 5/9/2014. - PBcaas
i ¢ W9 NS, 3680
Inspector del Registro Maritimo: A, Yu. Borovikov. wae, | PR
12/2005 --
[Folios 58-64: texto en idioma ruso.]
,a‘;e;a'\drafog
[Folios 65 y 66.] RN P
c

Empresa especializada en Servicios Subacuaticos “GOLFSTREAM” SRL --
Calle Parkovaya N.° 2, Severodvinsk, oblast de Arcangel, 164500 -----------=mmvn--
Teléfono: 8 920 875 84 13, 8 902 196 25 35
Direccion de correo electronico: nikolailomakin@yandex.ru
INFORME SOBRE LA INSPECCION SUBACUATICA REALIZADA ----ne-neeaeann
5 de septiembre de 2014. Sin numerar.
¢ 33 El presente informe ha sido redactado por los siguientes representantes

del Contratista:
I.N. Lomakin, experto en inspecciones subacuaticas;

M.G. Kapustin, buzo de quinto grado;
A. Soltan, buzo de quinto grado;

;n A los efectos de certificar que el Contratista llevé a cabo la inspeccion
7 subacudtica del bugue de suministro “Neftegaz-61".entre_el 1/9/2014 y el

5/9!2014 conforme a lo estktﬂ&lﬁﬁt’b’n FdLCBE&ratd'Hé'Sirwmos N.° 12,
L B ‘ 2
|4 olezlebrado el 20 de agosto de 2014, ///HEN” T

L——L—-—-—JEUgar de la inspeccion: Arcangejfég?mwﬂs?f rasnsya
: '- '\GEEPRDO 0%5 azildNo
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Condiciones:

1 Oleaje: 0 ---
Velocidad actual: hasta 0,5 m/seg

Temperatura del agua: 6° C
Profundidad: 5 m -
Transparencia del agua: 1 = 1,5 M-———-—mmm e

bt e

Temperatura del aire: hasta 14° C

El control visual de calidad fue llevado a cabo por: - -
E. L. Palatin, Capitan del buque “Neftegaz-61"-

E. V. Kuzmin, Jefe de Maquinas
La inspeccion fue realizada bajo la supervision de A. Yu. Borovikov,

: Supervisor del Registro Maritimo Ruso de Buques.
"; RESULTADOS DE LA INSPECCION SUBACUATICA
: Las siguientes observaciones emanan de la inspeccion subacuatica: --——-—-———--

- Sistema de gobierno de las bandas de estribor y babor: timones

parcialmente equilibrados en dos brazas, sin defectos visibles, y un desgaste  remandez Russe
2 PUBLICA INGLES

de la proteccion galvanica estimado en un 20%. No se realizaron mediciones 97 & iNS. 3830
TPCB.A

del desgaste. --——-----------

- Propulsor de babor: hélice de paso controlable de cuatro palas, toberas fijas.

No se han observado defectos en las palas; los pernos se encuentran *ite;'lggji.ﬁ
e XN F

asegurados con retenes.
- Propulsor de estribor: hélice de paso controlable de cuatro palas, toberas

fijas. Una de las palas presenta una muesca en el borde de ataque, 100 x 150
mm. Las palas restantes se encuentran en buenas condiciones; los pernos no

*

estan asegurados.
- No se han observado defectos visibles en el nucleo de la hélice ni en el

sombrerete.
- No se observan defectos visibles ni bioincrustaciones en el casco. No se

encuentran en su lugar. El desgaste maximo de la proteccion galvanica
alcanza el 20 %. La capa iptira, de la fraca lateral; y del fondo se
P 48 Wl e A TR Teere v

.L“: ﬁnfﬂ R i < r
ial en_las ongé de limpieza, ya

| encuentra en buenas condi _
f f : . T T
g : que no estd manchada ni desg ﬁgcéi'éda. ’814%;“3{

i 8D }L registran dafios en las quillas de rolido. Las rejillas de la toma de mar se
I l
:

timiento de pintura de la
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r“‘#‘“\,Tlpo de bugue: Buque de abastecimiento “Neftegaz-61".

exponer la capa de imprimacion y el metal. El metal no presenta elevada

corrosién.
- Los propulsores de proa no presentan dafos; las rejillas estan limpias. ----—----

PN L i

Para los trabajos en inmersion, se utilizd un equipo auténomo de buceo con

sistema de respiracion de circuito abierto, y un transreceptor radioeléctrico.

P S i AT oy e

Para los registros filmicos y fotograficos, se utilizaron los siguientes equipos:
una camara color de alta resolucién modelo RBT 150 de operacion remota;

camara fotografica submarina Samsung.

Se adjunta al informe el material fotogréafico y videografico. --

Control de calidad: Supervisor
Comentarios del cliente [en blanco] Representante del cliente

%J Representantes del Contratista: -

Buzo especialista: I. N. Lomakin
Buzo de quinto grado: M. G. Kapustin
Buzo de quinto grado: A. A. Soltan

Representantes del Cliente: E. L. Palatin
Supervisor del Registro Maritimo Ruso de Buques: A. Yu. Borovikov.---------------

[Folios 67-70.]
Aprobado por el Inspector A. Yu. Borovikov.
Registro Maritimo Ruso de Buques. Filial de Arcangel.

Representante del Propietario: E. |. Palatin.

ﬁ ) Empresa especializada en Servicios Subacuaticos GolfStream. - -

5 de septiembre de 2014.
INFORME SOBRE LA INSPECCION DE LA OBRA VIVA DEL BUQUE. ---------

Numero de registro: 883068 OMI 8418514. - -

*Fecha de construccién: 20/6/1989.

? i Propletano Federacion de Rusja.

— E! inspector de la filial de A{cﬁﬁg@ﬁakﬂ ﬁﬁéisw l\ﬁa;ﬁ%hﬁ&iF{uso d?’ Buques

' llevo a cabo la inspeccion ante Ta pre Meia"F’lana Mayor del blque. —-------

L*-—_; ?_\,cb RICIDA o \
—— Capitan: E. L. Palatin.-—---- yr S 4 7
L /
/‘f: LEPARTAMENTU 1¢ CERARDO/JORGE BEL Lﬁ?a
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Jefe de maquinas: E. V. Kuzmin. E v

Caracteristicas técnicas del buque:
Eslora: 81,37 m. -
Manga: 16,30 m. -
Calado medio: 4,75 m.
Proa y popa: [en blanco]. —=-==meme e
Superficie por debajo de la linea de flotacion: [en blanco]. ----

Tipo de propulsor: hélices de paso controlable. Partes: 2 hélices y 4 palas.

Caja protectora del propulsor: acero, soldada.
Lugar: Astillero 176 “Krasnaya Kuznitsa”.

Visibilidad en el agua: 1 m.

Estado del mar: calmo.

%, Temperatura del aire: 14 °C.

Temperatura del agua: 6 °C.
1. Sistema de gobierno de la banda de estribor.
1.1 Palas de los timones, tobera de gobierno: timén parcialmente balanceado

y soldado con laminas de acero. Montado en dos brazas.

1.2 La tobera fija no presenta signos de corrosion.
1.3 Sujecion de las palas de los timones al cepo: conexion macho. Tuercas

protegidas por cubiertas soldadas,--------=-=--=----
1.4 Cepo: no presenta defectos visibles en el montaje de acero.

1.5 Mechas y brazas de los timones: se encuentran bloqueados por tapones

Glegos. B fciander Russo

L . . RA PUBLICA INGLES
Q 3 1.6 Codaste popel: no se realizaron mediciones. 007 N INS. 3690

:1PCBA.

1.7 Parte visible de la cafia de los timones: no presenta darios.

Encastre de los timones: no se realizaron mediciones. - 5 B

Hejandre 5. oo
. 1.8 Proteccién galvanica de los timones: el desgaste es del 20 %. Montada T"ﬁ‘»xu P o
: cT
—TT——] segln el plano de instalacion. —

3 1.1 Sistema de gobierno de la banda de babor.
? i 1.1.1 Pala de los timones, tobera de gobierno: timén parcialmente balanceado

: - \ ’
e mam |y soldado con laminas d %cerﬁ Viontado en dos, br‘azai'a La tobera fija no
: LI Bopli T 62 00

presenta signos de corros
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1.1.2 Sujecion de las palas de los timones al cepo: conexion macho. ™

protegidas por cubiertas soldadas.

1.1.3 Cepo: no presenta defectos visibles en el montaje de acero.

1.1.4 Mechas y brazas de los timones: se encuentran bloqueados por

tapones ciegos.

1.1.5 Codaste popel: no se realizaron mediCiones. —-===-=m=—memem e
1.1.6 Parte visible de la cafna de los timones: no presenta defectos visibles. --—--

1.1.7 Encastre de los timones: no se realizaron mediciones.-
1.1.8 Proteccion galvanica de los timones: el desgaste es del 20 %. Montada

segun el plano de instalacion. —

2. Lineas de eje y propulsores de la banda de estribor.

2.1 Ubicacion: banda de estribor.
2.2 La parte visible de eje de popa esté limpio. No presenta deformaciones.

No se realizaron mediCiones. ~=——====-eemmmemm e
2.3 No se realizaron mediciones de los huelgos en el descanso del eje de la

hélice.
2.4 Sujeciones del tubo del gje: [en blanco]
2.5 Sujeciones del descanso del eje de la hélice: no estan visibles. --—-------------

2.6 Engranaje a popa: [en blanco]
2.7 Sellado de la hélice: [en blanco]
2.8 Palas de las hélices: las hélices de acero de paso controlable de 4 palas

se encuentran conectadas al eje por pernos. Una pala presenta una muesca

de 100 x 150 mm en el borde de ataque.
2.9 Sistema de fijacion de la pala: contiene todos los pernos y retenes. ------------

2.10 Nucleo de la hélice: no presenta defectos. Contiene todos lo pernos de

tension. swiandez Russo
IWBLICA INGLES
2.11 Sombrerete: no presenta defectos. Contiene todos lo pernos de tension. -—- NS 35
2.12 La tapa protectora contra el atascamiento de cabos es de acero y
presenta 12 orificios de 100 x 150 mm. -
iandra S. B. 1
| 2.2 Lineas de ejey propulsn:es_deJabandar de- babo rs *ff%%xg%
R

2.2.1 Ubicacién: bandatﬁéf‘ba@)ﬁ?h FIEL _GEL & ]

2.2.2 La parte visible del eje de popa esta limpio. No pr%@!macmnes

No se realizaron mediciones dg )E_%l?;'mq R e o cmasmscnsemominsas
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la hélice. -- v B
2.2.4 Sujeciones del tubo del eje: [en blanco]

2.2.5 Sujeciones del descanso del eje de la hélice: no estan visibles. ~--m---ce—eme--

2.2.6 Engranaje a popa: [en blanco]
2.2.7 Sellado de la hélice: [en blanco]
2.2.8 Palas de las hélices: las hélices de acero de paso controlable de 4 palas

se encuentran conectadas al eje por pernos. No presenta defectos visibles. ------
2.2.9 Sistema de fijacion de la pala: contiene todos los pernos y las planchas

de sujecion. —
2.2.10 Nucleo de la hélice: no presenta defectos visibles. Contiene todos lo

pernos de tensién.
2.2.11 Sombrerete: no presenta defectos visibles. Contiene todos lo pernos

de tension.
2.2.12 La tapa protectora contra el atascamiento de cabos es de acero y

presenta 12 orificios de 100 x 150 mm. --

3. Casco,
3.1 El codaste y el coronamiento de popa no presentan dafios.
3.2 Juntas de soldadura del casco: Las juntas de soldadura no presentan

desgaste ni defectos visibles.
3.3 Quilla de rolido: las quillas de ambas bandas no presentan dafos. -------------

3.4 Fondo: no presenta defectos visibles.

3.5 Forro lateral: no presenta defectos visibles.

3.6 Codaste y caida de la proa: no presenta defectos visibles.

3.7 Proteccion galvanica: el desgaste es del 20 %. Montada segun el plano

de instalacion.

4. Fondo y sujeciones fuera de borda.
4.1 Rejillas y protectores de la toma de mar: las rejillas laterales y del fondo

% % AR se encuentran en su lugar, limpias, y las sujeciones no estan dafadas. ------------ @ mandez Russc
! & UBLICA INGLES
? | 4.2 Alojamiento de valvulas: no presentan danos visibles. ICN;*:? ¥90

\

4.3 Dispositivos de e)((‘E?IOé‘J Jei rgEu}§qr ,dﬁg !;y'ffi no presenta dafos |
visibles. Las rejillas iaterales—estan-e,n_su.lugaf__ £ - 1

Lrﬂ ﬁdfj]df‘d as.

4.4 Carenado de los equo/dé /_gaQo‘n eTthrlcos no crrpsponde e S AADUCTO! |
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i 4.5 Tubos de la corredera: se encuentran limpios.

5. Revestimiento de pintura.
5.1 Capa de pintura: la capa de pintura del fondo y del pantoque esta en
buenas condiciones; no estd manchada ni descascarada. La capa de pintura

de la traca lateral, especialmente en areas sumergidas, estd desgastada

hasta exponer la capa de imprimacion y el metal. El metal no presenta

elevada corrosion. ---
Para los trabajos en inmersion, se utilizd un equipo auténomo de buceo con

sistema de respiracion de circuito abierto, y un radiotransreceptor. Para los
registros filmicos y fotograficos, se utilizaron los siguientes equipos: una
camara color de alta resolucién modelo RBT 150 de operacion remota; una

camara fotografica submarina Samsung.

@t [Folio 71: texto en idioma ruso] -- -

§)  Fecha 592014,

se utilizéd un sistema subacyé
I 't:-\-’ A
%J o

4 Propietario.
o ] Las siguientes observaciones emanan de la inspeccion, a saber:

[Folio 72.]
Registro Maritimo Ruso de Buques (RMRS, Russian Maritime Register of

Shipping)
6.3.10. - .
N.° 14.00835.190 - ---

INFORME DE LA INSPECCION DEL BUQUE.
Nombre del bugue: TUMCHA.
Ne. de identificacion: RS/PC 901069.

Bandera: Federacién de Rusia.

Lugar de la inspeccion: Puerto de Arcangel

El inspector que suscribe ha llevado a cabo una inspeccion del buque antes
mencionado, conforme al requerimiento formulado por la Empresa
especializada en Servicios Subacuaticos “GOLFSTREAM" SRL, a los efectos

de la presentacion del informe para la venta del buque por parte de su

e - JBLICA INGLES
éffue realizada por A e 5680
TPCBA.

f
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rghdez Russo

la Empresa especializada en Servicios Subacuaticos “GOL AM‘L?'RE@«. UICA INGLES

(Ley N.° 11.70126.190). --
La inspeccion subacuatica arrojé los siguientes resultados:

- Si bien no se observan dafios visibles en el casco, presenta las siguientes
bioincrustaciones: hasta 2-3 cm de mejillones y bellotas de mar, y hasta 10
cm de algas. No se observaron defectos visibles en las quillas. Las rejillas de
la toma de mar, laterales y del fondo, estan en su lugar y limpias. El desgaste
maximo de la proteccion galvanica es de un 40%. La capa de pintura de la
traca lateral y del fondo se encuentra en buenas condiciones, en especial en
las zonas de limpieza, ya que no esta manchada ni descascarada. La capa
de pintura de la traca lateral, especialmente en areas sumergidas, esta

desgastada hasta exponer la capa de imprimacion y el metal. El metal no

presenta elevada corrosion.
- Sistema de gobierno de las bandas de estribor y babor: timones

parcialmente equilibrados en dos brazas, sin defectos visibles, y desgaste de

la proteccion galvanica de hasta un 40 %.
- Propulsor de babor: hélice de paso controlable de cuatro palas, toberas fijas.

No se han observado defectos en las palas; los pernos se encuentran

asegurados con retenes.
- Propulsor de estribor: hélice de paso controlable de cuatro palas, toberas

fijas. Una de las palas se encuentra doblada en el borde de ataque, 90 x 140

mm. Las palas restantes se encuentran en buenas condiciones; los pernos no

estan asegurados.
- No se han observado defectos visibles en el nlcleo de la hélice ni en el

sombrerete.
- Las tapas protectoras contra el atascamiento de cabos estan en su lugar y

presentan 12 orificios de 100 x 150 mm.
- Dos propulsores de proa no presentan dafos; las rejillas estan en su lugar y

limpias. -=--=-r==-mmmmmmee e

Se adjunta Informe de Inspeccion Subacuatica con fecha 5/9/2014. -----————-—--
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;‘ La inspeccion fue realizada bajo la supervision de A. Yu.

' Supervisor del Registro Maritimo Ruso de Buques.

[Folios 73 A 78: texto en idioma ruso]
[Folios 79 y 80.]

Empresa especializada en Servicios Subacuaticos “GOLFSTREAM” SRL --
femandsz Russo
A PUBLICA INGLES

Calle Parkovaya N.° 2, Severodvinsk, oblast de Arcangel, 164500 -----------=------ 37 Ko INS. 3630
Teléfono: 8 920 875 84 13, 8 902 196 25 35 - esh
Direccion de correo electrénico: nikolailomakin@yandex.ru =---------====-===--

INFORME SOBRE LA INSPECCION SUBACUATICA REALIZADA -----seeeeeee- ”fg‘}jﬂé Tso

5 de septiembre de 2014. Sin numerar.
El presente informe ha sido redactado por los siguientes representantes

del Contratista:
I.N. Lomakin, experto en inspecciones subacuaticas; ---

M.G. Kapustin, buzo de quinto grado;

A.A. Soltan, buzo de quinto grado;
A los efectos de certificar que el Contratista llevd a cabo la inspeccion

subacuética del buque de suministro “Tumcha” entre el 1/9/2014 y el

5/9/2014, conforme a lo establecido en el Contrato de Servicios N.° 12,

celebrado el 20 de agosto de 2014. -
Lugar de la inspeccion: Arcangel, Astillero N.° 176, “Krasnsya Kuznitsa”.
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Temperatura del aire: hasta 14° C e

El control visual de calidad fue llevado a cabo por:
E. L. Palatin, Capitan del bugue “Neftegaz-61"

| ! E. V. Kuzmin, Jefe de Maquinas
Borovikov,

RESULTADOS DE LA INSPECCION SUBACUATICA ---
Las siguientes observaciones emanan de la inspeccion subacuatica: --------------
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