- Si bien no se observan darios visibles en el casco, presenta las siguiéﬁ‘t@?
bioincrustaciones: 2-3 cm de bellotas de mar y mejillones, y 10 cm de algagf\‘“fu Fyar
No se registran dafios en las quillas de rolido. Las rejillas de la toma de mar,

tanto laterales como del fondo, se encuentran en buenas condiciones. El

desgaste maximo de la proteccion galvanica alcanza el 40 %. La capa de
pintura de la traca lateral y del fondo se encuentra en buenas condiciones, en
especial en las zonas de limpieza, ya que no estda manchada ni
descascarada. El revestimiento de pintura de la traca lateral, especialmente .. - 4es Russo

PUBLICA INGLES

en areas sumergidas, esta desgastado hasta exponer la capa de imprimacion ; wius. 360
pPCBA.
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y el metal. El metal no presenta elevada corrosion.
. Sistema de gobierno de las bandas de estribor y babor: timones

parcialmente equilibrados en dos brazas, sin defectos visibles, y un desgaste - s:
plejaly J

¢ de la proteccion galvanica estimado en un 40%. TRADUCES,

- Propulsor de babor: hélice de paso controlable de cuatro palas, toberas fijas. )

No se han observado defectos en las palas; los pernos se encuentran

asegurados con retenes.
- Propulsor de estribor: hélice de paso controlable de cuatro palas, toberas

fijas. Una de las palas se encuentra doblada en el borde de ataque, 90 x 144

mm. Las palas restantes se encuentran en buenas condiciones; los pernos no

estan asegurados.
- No se han observado defectos visibles en el nucleo de la hélice ni en el

sombrerete.
- Las tapas protectoras contra el atascamiento de cabos estan en su lugar y

@ §) presentan 12 orificios de 100 x 150 mm. --——==r-mmmmooommnnooes
' - Dos propulsores de proa no presentan danos; las rejillas se encuentran en

su lugar y limpias.
Para los trabajos en inmersion, se utilizé un equipo auténomo de buceo con

sistema de respiracion de circuito abierto, y un radiotransreceptor. Para los

M. D. registros filmicos y fotograficos, se utilizaron los siguientes equipos: una
'? camara color de alta resolucion modelo RBT 150 de operacion remota; una

camara fotografica submaring Samgupg. 7y :
: . a i I i i
' Se adjunta al informe el matetialfotograficoy.videografico. ==+
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nﬂ,'n,_’a;aja protectora del propulsor: [en blanco].

7

|

Comentarios del cliente [en blanco] Representante del cliente N “

Representantes del Contratista:

Buzo especialista: I. N. Lomakin

Buzo de quinto grado: M. G. Kapustin ----

Buzo de quinto grado: A. A. Soltan

Representantes del Cliente: E. L. Palatin
Supervisor del Registro Maritimo Ruso de Buques: A. Yu. Borovikov,--------—-——--
[Folios 81-83.]--nmmmmmmmmm oo

Aprobado por el Inspector A. Yu. Borovikov. -

Registro Maritimo Ruso de Buques. Filial de Arcangel. -

Representante del Propietario: E. |. Palatin.

Empresa especializada en Servicios Subacuaticos GolfStream.

5 de septiembre de 2014. -- -
INFORME SOBRE LA INSPECCION DE LA OBRA VIVA DEL BUQUE. -

NiUmero de registro: 901069 OMI 8418617.
Tipo de buque: Buque de abastecimiento “TUMCHA”".

Fecha de construccion: 20/12/1990.

Propietario: Federacion de Rusia.
El inspector de la filial de Arcangel del Registro Maritimo Ruso de Buques

llevo a cabo la inspeccion ante la presencia de la Plana Mayor del buque. -----—-

Capitan: E. L. Palatin.
Jefe de maquinas: E.V. Kuzmin.

Caracteristicas técnicas del buque:
Eslora: 81,37 m.
Manga: 16,30 m.
Calado medio: 4,75 m.

Proa y popa: [en blanco]. —
Superficie por debajo de la linea de flotacion: [en blanco]. ---

Tipo de propulsor: hélices de paso controlable. Partes: 2 hélices y 4 palas.

I|_ugar: Astillero 176 “Krasnaya Ruznisa" ——— e TR
o oo TOPI FIEL DEL G
Visibilidad en el agua: 1 m. <

I%fstado del mar: calmo. -

}, Fenandez Russo
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f w—%m\# 1 Ubicacién: banda de estribof ==
|
I

Temperatura del aire: 14 °C.

Temperatura del agua: 6 °C.

1. Sistema de gobierno de la banda de estribor.
1.1 Palas de los timones, tobera de gobierno: timén parcialmente balanceado

y soldado con laminas de acero. Montado en dos brazas. La tobera fija no

presenta signos de corrosion. ----
1.2 Sujecion de las palas de los timones al cepo: conexién macho. Tuercas

protegidas por cubiertas soldadas. --

1.3 Cepo: no presenta defectos visibles en el montaje de acero.
1.4 Mechas y brazas de los timones: No se encuentran visibles debido a las

bioincrustaciones.

1.5 Codaste popel: no se realizaron mediciones.

1.6 Parte visible de la caia de los timones: no presenta dafos.

1.7 Encastre de los timones: no se realizaron mediciones.
1.8 Proteccion galvanica de los timones: el desgaste es del 40 %. Montada

segun el plano de instalacién.

1.1 Sistema de gobierno de la banda de babor.
1.1.1 Pala de los timones, tobera de gobierno: timén parcialmente balanceado

y soldado con laminas de acero. Montado en dos brazas. La tobera fija no

presenta signos de corrosion.
1.1.2 Sujecion de las palas de los timones al cepo: conexién macho. Tuercas

protegidas por cubiertas soldadas.

1.1.3 Cepo: no presenta defectos visibles en el montaje de acero.----------------—-

1.1.4 Mechas y brazas de los timones: se encuentran blogueados por

tapones ciegos. Presenta bioincrustaciones.

1.1.5 Codaste popel: no se realizaron mediciones.

1.1.6 Parte visible de la cafa de los timones: no presenta defectos visibles. --—--

1.1.7 Encastre de los timones: no se realizaron mediciones.
.1.8 Proteccién galvanica de los timones: el desgaste es del 40 %. Montada

egun el plano de instalacion. -

. Lineas de eje y propulsore§ ds lé.ﬁ%inda:de gstribar.-- wJ >
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2.2 La parte visible de eje de popa esta limpio.

No se realizaron mediciones. ————mm-emcce oo

2.3 No se realizaron mediciones de los huelgos en el descanso del eje de la

hélice.
2.4 Sujeciones del tubo del eje: [en blanco]
2.5 Sujeciones del descanso del eje de la hélice: no estan visibles. ------=—-em-—--

2.6 Engranaje a popa: [en blanco] ~=--=---—emm e
2.7 Sellado de la hélice: [en blanco]
2.8 Palas de las hélices: las hélices de acero de paso controlable de 4 palas

se encuentran conectadas al eje por pernos. No presenta planchas de
sujecion. Se aprecia una curvatura de 90 x 140 mm en el borde de ataque de

una de las palas.
2.9 Sistema de fijacién de la pala: contiene todos los pernos. No presenta

planchas de sujecion.
2.10 Nucleo de la hélice: no presenta defectos. Contiene todos lo pernos de

tension.
2.11 Sombrerete: no presenta defectos. Contiene todos lo pernos de tension. ---

2.12 La tapa protectora contra el atascamiento de cabos es de acero y

presenta 12 orificios de 100 x 150 mm. ---= 1 Femandez Russo
APUB!.." A INGLES

2.2 Lineas de eje y propulsores de la banda de babor. %gﬁ\f 2

2.2.1 Ubicacién: banda de babor, ----
2.2.2 La parte visible del eje de popa esta limpio. No presenta deformaciones.

No se realizaron mediciones de los huelgos. ede&r}}déa S

. . . F'
2.2.3 No se realizaron mediciones de los huelgos en la chumacera del eje de o

la helice. ---
2.2.4 Sujeciones del tubo del eje: [en blanco]
2.2.5 Sujeciones del descanso del eje de la hélice: no estan visibles.

2.2.6 Engranaje a popa: [en blanco]
2.2.7 Sellado de la hélice: [en blanco]
2.2.8 Palas de las hélices: las hélices de acero de paso controlable de 4 palas

se encuentran conectadaﬁalg e poFQe,rnoq @sen a defectos visibles. ------

ity il Ynisigsl
2.2.9 Sistema de fuacno!:_d.e.la.pa.la_c iene todes- Jrs—
/"J//E‘; [-T“' ""‘Jf"‘lf} P

/
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2.2.10 Nucleo de la hélice: no presenta defectos visibles. Contiem

pernos de tension.
2.2.11 Sombrerete: no presenta defectos visibles. Contiene todos lo pernos

de tension.
2.2.12 La tapa protectora contra el atascamiento de cabos es de acero y

presenta 12 orificios de 100 x 150 mm. e

3. Casco.
3.1 El codaste y el coronamiento de popa no presentan dafios. Ambos

presentan densas bioincrustaciones de mejillones y bellotas de mar, de hasta

2 cm, y de algas, de hasta 10 cm.
3.2 Juntas de soldadura del casco: en el casco a babor y a estribor y sobre
ambas bandas, las areas de interseccion de la vertical y la traca de pantoque
se encuentran decapadas. Las juntas de soldadura no presentan danos ni

defectos visibles.
3.3 Quilla de rolido: las quillas de ambas bandas no presentan dafios. -------------

3.4 Fondo: no presenta defectos visibles.

3.5 Forro lateral: no presenta defectos visibles. --

3.6 Codaste y caida de la proa: no presenta defectos visibles. -
3.7 Proteccion galvanica: el desgaste es del 40 %. Montada segun el plano

de instalacion. ------- -
[Folios 84 y 85: Anexo VII.]
ANEXO VII
PERSONAL AUTORIZADO DE LAS PARTES
Personal autorizado del Comprador
[Siguen los nombres completos de los delegados del Comprador y sus
respectivas firmas]: Eduardo Alberto Fondevila Sancet, Gerardo Jorge

Bellino, German Roque Arbizu.

Personal autorizado del Vendedor
[Siguen los nombres completos de los delegados del Vendedor y sus

respectivas firmas]: 1. Urmancheev Vyacheslav |.; 2. Director General, Baruev

Alexander V., Diregtor General Adjunto; -3.-Khekhlov Valeriy N., Director
General Adjunto; 4 SmEABIA \FeiEﬁmL‘V "R'éﬂbFé'sge tante del Departamento

ko - /

Comercial
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[Folios 86-90: Anexo VIII.]

ANEXO Vi
DEFINICION DE “ESTADO OPERATIVO” DE LOS BUQUES

Significa que cada buque tiene en servicio, en condiciones normales de

operacion para realizar una navegacion de ultramar, cada uno de los

sistemas y equipos que se detallan a continuacion.
‘Condiciones normales de operacion’ significa que los sistemas y equipos
mencionados estan en condiciones de funcionar dentro de los limites

establecidos por los correspondientes fabricantes, sin necesidad de que

tengan los certificados de clase o estatutarios vigentes.
Si a bordo existiesen otros sistemas y equipos distintos de los mencionados
en el presente detalle, cuyo uso fuese obligatorio segun lo dispuesto por la
Autoridad Maritima/SOLAS a los fines de la seguridad nautica, el Vendedor
debera asegurar que, antes de la fecha de entrega, se encuentren también
“en ESTADO OPERATIVO".
Detalle de equipos y sistemas:
1. NAVEGACION Y COMUNICACIONES--

1.1.  VHF ubicados en el puente, cantidad minima: dos (2). ------------

1.2. Receptor de pronéstico meteorolégico, cantidad minima: uno

(1).
1.3. Sistema GMDSS, Epirb: uno (1) Transponder: dos (2). ----------—-
1.4. Equipo Portatil de Comunicaciones, cantidad minima: tres (3)---

1.56. Fuente de energia del cuarto de radio con alimentacion principal

y alimentacion de reserva, incluidos baterias y cargadores. ------

1.6. Antenas y aisladores.

1.7. Reloj en estacién de radio. B P SLICA INGLES

o7 N INS. 3690

1.8. GPS. SIPCBA
1.9. Ecosonda.------
1.10. Transmisores y receptores de HF y MF. --

andez RussO

et

pigjandra 8. B. B

1.11. Corredera. - TE?“D;)!&I:,“!;?F;Q?P
1.12. Luces de navegatig§. BoRA-FIEL--PEL-DRIGIREL-+ - G
1.13. Luces de navegacion de emergencia (EGA). :
1.14. Girocompas 1. - .;(;ﬂECTP'MU% /
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1.15.

1.16.
1.17.
1.18.
1.18.
1.20.
1.21.
1.22.
1.23.
1.24.
1.28.

1.26.
1.27.
2. EQUIPAMIENTO DE SUPERVIVENCIA'Y SEGURIDAD

2.1.

2.2,

2.3.

2.4.
2.5.

Compas magnético. Curva desvio compas,

Compensacién de compas (fecha).

Radar de navegacion 1.

Radar de navegacion 2.
Pito. -

][ (=] = T R ———

Anemometro.

Barémetro. -

Barégrafo. -

Indicador del angulo de la pala del timén.

Indicador de rpm de la hélice. -

Claravision/limpiaparabrisas en puente de Comando (no

especificado). -----

Teléfonos autoexcitados.

Pistola lanza guias.

Balsas salvavidas, si hubiere, que cumplan las reglas SOLAS,
con certificados de recorrido en vigencia, zafa hidrostatica, trincas
de sujecion, tres (3) HT GMDSS de EGA con bateria de litio no

recargable en pack “A" cerrado; e iluminacion EGA en zona de

EMDANCO . === e e e

Bote de rescate y balsas salvavidas, totalmente equipados con lo

siguiente: £ - S 113 B £ UF EATETE Y (g

g ESGEPTRFIEL TEL ORTGING
2.2.1. Escala de embarque. e
| ARG ™,

2.2.2. Cinta reflectante. e L
P/AS “ ’r'%\

2.2.3. Sistema de arriado e iz4do S s R
= [EF‘R'FMENTU TECNICA ) ;W\HJO .,,L .'.E -..,-t.-._. |

A CARITAN PE HAVID

2.2.4. Sistema de trincado. \{\% S “
'\i’\?%, A‘;"
2.2.5. Marcas (capacidad y no T T
Dispositivos salvavidas inflables a stiges” I

reglas SOLAS. Cantidad para toda la tripulacion y pasajeros de JoLCA pioLEs

i tBA
diseno.

Bugues equipados con chaleco salvavidas rigido.--==--=---====-==--
‘ 7.1 Jp—

Dos (2) aros salvavidas que cumplan las reglas SO Nianrs 5.5
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2.6.
2.7.
2.8.
2.9.
2.10.

3. LUCHA CONTRA INCENDIO Y ACHIQUE

3.1.
3.2
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.

%

3.8.

3.9.

3.10.
3.1,
3.12,

3.13.

Trajes antiexposicion.-- -

Escala de practico.

Difusor de ordenes.
Pirotecnia del puente (doce (12) bengalas con paracaidas) ------
Boyas combinadas de humo y luz en alerones, adosadas a los

dos aros salvavidas. --

Bomba de incendio principal y de emergencia con lineas de

mangueras para cubrir todo el buque.

Alarma de incendio.

Detectores de humo.

Avisadores de incendio. Alarma general.

Trajes de bombero. -
Equipo respirador auténomo con certificado de carga de botellén

y dos tubos por equipo (minimo dos).
Extintores portatiles. Cantidad de acuerdo con normativa de la

Autoridad Maritima.
Sistema fijo CO, con descarga en sala de maquinas, en el caso
del “Tumcha”. Para los bugues de suministro NEFTEGAZ-51, 57
y 61, el sistema fijo que descarga en la sala de maquinas es de
HALLON (114 B2).
Sistema fijo CO, con descarga en pafiol de pintura, en el caso
del “Tumcha”. Para los bugues de suminstro NEFTEGAZ-51, 57

y 61, el sistema fijo que descarga en el panol de pintura es de
HALLON, 114 B2
[Intencionalmente en blanco].
Paradas de ventilaciéon de emergencia.
Cierre de lumbreras de sala de maquinas y otros cierres de

ventilacién.
Cajas de incendio completas con lo siguiente:

3.13.1. Manguera.

3.132.R ‘é:fﬁffdr‘i‘-'-"?!r gt e
- o | r'\."p ';:}».5.':3 =
3133 MM&L‘§‘;€::‘L—' J\.-. LibiEE {‘ L f:? —
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3.14.
3.19.

3.16.
3.0+,
3.18.
3.19,
3.20.

3.21.
4. CASCO Y ESTRUCTURA

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

: :.F Jhdez Ruggo
i ; ; . oy ‘ ICA INGL
Tuberias de incendio. el --,,--*f’%;%‘{us 3690
i, cBA

Elementos de control de averias (medios de cierre, tirantes,

cunas, puntales, taparrumbos, etc.).
flelandra 8. B

Espuma portatil. T AADUCTORA
T X1 F® GD_
Espuma fija. i

Red fija de incendio. -

Monitor de incendio.---- -
Se repite en items 5.41/5.42. Sistema de achique (tuberias,
valvulas, eductores, niveles, sensores, alarmas, etc.). ----—-—--—--

Venteos de tanques de combustible con arrestallama.--—--------—---

Fecha e informe de Gltimo carenado. Ultimo informe de espesor

de casco.
Enchapado de la cubierta principal y enchapado de los cruces

de cubierta sin pérdidas considerables de espesor, corrosion

severa ni fisuras.
Cubierta del castillo de proa sin pérdidas considerables de

espesor, corrosion severa ni fisuras.
Cubierta de popa sin pérdidas considerables de espesor,

corrosion severa ni fisuras. -
Mamparos, cuadernas, pie de las cuadernas, bularcamas,

enchapado del cielo de los tanques.
Estructura de tanques de lastre sin pérdidas considerables de

espesor, corrosion severa ni fisuras.
Mamparos longitudinales o transversales, refuerzos internos,

vagras, varengas, baos, esloras.
Medios de acceso, tapas escotillas, juntas, escaleras, tuberias

de venteo, SONAAS. ==-m==mmmmmmmmme e e e
Estructura de tanques de doble fondo sin pérdidas

considerables de espesor, corrosion severa ni fisuras.-------------

Otros compartlmlentos estancos sin pérdidas considerables de

espesor, cf rEgSIegngﬂELm{)‘ﬁ_UFB AN

Ye averias.
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4.12.

4.13.

414,

4.15.

4.16.

4.17.

4.18.

4.19,
4.20.

421,
422

Casco y sus apéndices asociados (ejes, hélices,
S,

valvulas, etc.).-----

Equipo de fondeo y amarre (cabrestante, anclas, cadenas,

guinches, amarras, etc.).

Portas estancas, alojamientos de juntas, maniguetas, bisagras.

Mamparo de colision.

Caja de cadenas, gateras, escobenes. ——--—-—emeemrmemmmee e

Marcas de franco bordo, claramente pintadas en el casco a

cada banda.
Superestructura sin pérdidas considerables de espesor,

corrosion severa ni fisuras.

Juntas de cierres de ventilacion.
Imbornales en buenas condiciones sin signos de corrosién

severa.

[Intencionalmente en blanco]. ---
Trincas, palos mastiles sin pérdidas considerables de espesor,

corrosion severa ni fisuras.

5. MAQUINAS PRINCIPALES Y AUXILIARES. ELECTRICIDAD-------=-=-=---

5.1.

9.2,
5.3.
5.4.
5.5,
5.6.

5.7.

5.8.
5.8,

9.10.

Sistema de combustible (embarque, tuberias, valvulas, filtros,

etc.).

Tanques de servicio de combustible.

Tanques de servicio de aceite.

Separador de agua de sentinas.
Juego de filtros de repuesto del equipo separador. -----------===-=-

Plan de Emergencia para Respuesta a Derrames de
Hidrocarburos (SOPEP).
Equipamiento detallado en el plan SOPEP para luchar contra un

derrame.

Brida de conexién universal (BCU).------------
Instalaciones eléctricas, incluidos los generadores principales de

energia eléctrica a3 fmyp&sisb %nlﬁ.ﬁg]%gt:minacién. —————
Generador de e , } taﬁ cuando

proceda, su funcion;

'5
,/, R =
I/ Le,
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8.12.

5.13.

5.14.
5.15.

5.16.
5.17.
2.18.
5.18.
5.20.
5.21.

5.22.
9.23.

524,

5.25.

0.28.

5.27.

5.28.

5.28.

5.30.
5.31.

Interruptores eléctricos principales y auxiliares.

Dispositivos de proteccién de potencia inversa, sobrecarga y

salida de servicio de sistemas no esenciales. -
Instrumentos, interruptores de maniobra y protecciones de los

tableros principales y secundarios.

lluminacion de cubiertas y reflectores. -

Puesta en marcha de los generadores en forma cymancez Russo
pBLICA INGLES

automatica/manual y local/remota. ? wﬁ*r 3580
PG
Paralelo de generadores en modos automatico y manual. ----—-
lluminacion en salas de maquinas y pafoles.
T . .y . plejanara
lHluminacion de emergencia y duracion de baterias, —----=n-nnn==-—- TRADUCT
T E

Bandejas portacables.
Material aislante en piso alrededor del tablero principal. --=--------

Motores principales y sistemas auxiliares. Sistema de control.
Sistemas de alarma y seguridad para presion aceite,

temperatura de agua, sobrevelocidad y parada de emergencia.

Instrumental local y remoto.

Purificadores de aceite y combustible.
Propulsores de proa. Tumcha, 2 (dos) y Neftegaz-51, 57 y 61, (1

(uno).
Hélices de paso controlable. --
Calderas y sistema de vapor .Tuberias y accesorios. --------==----

Sistemas neumaticos (tuberias, valvulas, acumuladores,

compresores, reductoras, etc.). --
Sistemas hidraulicos (tuberias, valvulas, acumuladores,

bombas, reductoras, etc.).
Sistema de gobierno principal y secundario, incluidas las
correspondientes alternativas de comando de emergencia. ------

Comunicaciones puente, timén y maquinas, e indicador del

angulo de la pala del timon.
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5.32.

2.33.

5.34.
5.35.

5.36.
5.37.
5.38.
5.39.
5.40.
5.41.
5.42.
5.43.
5.44.
5.45.
5.46.
5.47.

5.48.
5.49.

. HABITABILIDAD

6.1.

G2

6.3.
6.4.

entre el puente de navegacion y el espacio de maquinas o

cualquier otro puesto desde el cual se puedan gobernar las

maquinas.

Silenciadores, aislacion

aprobacion de informe polaco sugerido.

Alarma de maquinas.

sin asbestos.

Armada necesita

Motores térmicos generadores. Carga individual y en paralelo.

Control de presiones y temperaturas. Alarmas, protecciones,

instrumental y parada de emergencia.

Compresores de aire de arranque.---

Cajas reductoras.

Lineas de eje, cojinetes, sellos bocina y pie de gallo. ----—----—---

Grua hidraulica de 12,5 1.
Guinche de remolque y maniobras completas.

Bombas de lastre.
Bombas de achique.

Bombas de sanidad.

No funciona.

Aire acondicionado para habitabilidad.

Frigorifica.

Cocina (marmitas, hornos, planchas, heladeras, utensilios de

cocina, etc.).

Planta de tratamiento de aguas servidas.

Tratamiento de residuos.

Panoles con repuestos de todos los sistemas. No especificado.

Camaras y comedores de oficiales y personal, con su mobiliario,

vajilla y electrodomésticos. ----

Camarotes con su mobiliario, colchones,

artefactos eléctricos. £

ropa de cama y

B s e S e e s
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Banos y duchas.

Lavanderia (lavarropas). SR A
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[Folios 91-94: Anexo IX.]

ANEXO IX
DESCRIPCION DE VIiVERES (Lista para cada Buque)
Ingredientes Unidad |Cantidad | OBSERVACIONES
aceite de girasol I 28 |
| aceite de oliva I 5 K
| acelga congelada kg 75
acelga fresca kg 45 |
aderezo Cesar kg 3 |
aji molido kg 1 |
ajo deshidratado kg 1 ‘
ajo fresco kg 3 ]
| albahaca fresca kg 2 !
arroz largo fino kg 46 |
 azucar blanca molida kg 143 B
| chocolate en barra kg 5 4
- | batata kg 45 B
“ 2 'berenjena fresca kg 38 |
 bife sin hueso kg 150 | & pemandez Russo
| brécoli congelado kg 60 | SRAPUBLICA INGLES
'budin de vainilla kg 150 e 368
‘alimento en polvo a base de cacao y |
lazucar kg 18 r
café molido kg 14 |
caldo de gallina kg 1 i
carne picada kg 53 pigjandra S.
carré de cerdo kg 30 TRAODETR
'cebolla deshidratada kg 9 ¢
“cebolla fresca kg 51
.champifién en lata kg 4
' champifién fresco kg 14
_chauchas congeladas kg 18
. choclo cremoso en lata kg 8
! choclo desgranadoe en lata kg _ 5
'; ) chocolate semiamargo en barra kg 1
. Lo ciruela deshidratada sin carozo kg 3
clara de huevo pasteurizada | 2
céctel de frutas - lata de 820 g lata 48 |
condimento para arroz kg 1 |
arveja en lata kg 31
conserva de atun en aceite kg 8
. copos de maiz azucarados kg 24
M. D crema de leche larga vida | 25| UTH
. | |crouton de pan kg 3
7 | leurry +g— -4
{  durazno fresco £s Lobid Fikg 01 QRIGIBE 1
~~—~—————=1 |durazno en almibar - lata de ot ) B Tk 48] ] / ]
| |endivia fresca 3 // //
| |espinaca congelada =8 AN 90 V|
: i / o / M ”cz,/;
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|

e
4

';Ifte de pescado sin espinas kg 54 | congeladtemme®
alletita dulce kg 30
galletita dulce rellena sabor chocolate kg 35 ‘
_hamburguesa de carne vacuna unidad 540 | congelada ]
| harina de trigo kg 104 J
| helado de chocolate kg 29 ‘:
helado de crema americana kg 7 f
helado de frutilla kg 11 ]
helado de vainilla kg 8 |
helado de gustos variados kg 49
' huevo unidad 443 |
| clara de huevo pasteurizada | 27 ’
| jamén cocido kg 76
|jamén crudo kg 27
jugo de limdn envasado | 2
| jugo de naranja pasteurizado l 180
'kétchup kg 3
'leche en polvo entera kg 92
‘ 3 lechuga kg 16
lechuga morada kg 3
levadura seca kg 4
limén kg 2
lomo kg 101 | filete ;
‘mandarina kg 45 ]
'manteca kg 34 [regular con sal
‘manzana kg 60 ]
!masa deshidratada para lasana kg 12 . andez Russo
_mayonesa kg 16 A‘PL.BUC-— NGLES
“mermelada de durazno kg 30 jaz s i o
'miel de abejas pasteurizada kg 2 !
' mostaza de Dijon kg 5 1
I mozzarella kg 14 f
‘naranja kg 60 | ‘ c
nuez Q s e
nuez moscada kg 1 w A F°
orégano deshidratado kg 1 |
‘ i 'i% palillo para brochette unidad 300 |
pan de hamburguesa unidad 540 i
Lpan blanco en rebanadas kg 300
pan integral en rebanadas kg 75
panceta ahumada kg 7
papa kg 371
papa baston congelada kg 42
ey | DChuUga de polio kg 30
RO pepinillo agridulce kg 2
| pera kg 90
?4 'pera en almibar enlatada . — H__...,_Jsg__._ ......... 72
“perejil fresco i ES {:_;;:.;}%A F‘r& k Qf{'ﬁ"’"*{ g‘s;_‘l o cilantro
— i/ pimentén 1 E A /L
pimienta P | 1 -
pimiento morron en lata r/7{,0 ,%t:\ ,‘1—1—-——"77
— P 2 72
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pimiento morrén fresco kg 3 - A&
entero congelado T ® ﬂf/
pollo kg 219 |sin visceras
condimento provenzal kg 0,1
puré de papas instantaneo kg 7 |
uré de tomate kg 32 i
| queso azul kg 10 |
'queso en barra kg 41 [tipo dambo, fynbo |
| queso crema kg 15 [regular }
tipo reggianito, i
‘queso de pasta dura kg 7 | sardo, parmesano
_queso mozzarella kg 113 |
| remolacha en lata kg 36 |
.ron | 1 |
sal fina kg 10 '
sal gruesa kg 3
salchicha kg 7 | vienesas |
tapa de asado kg 102 '
tapa de nalga kg 27 !
| té kg 5
| tomates en lata kg 38 |
tomate fresco kg 101 '
|vinagre | <] ‘
| vino blanco [ 3
[ yogur bebible | 120 [
' zanahoria kg 24 |
| zanahoria congelada kg 78 !
| zapallito kg 45
| edulcorante I 10
i cerveza I 135
| vino blanco I 54
'vino tinto I 54
fgaseosa I 270 Farrandez Russo
Referencias: | = litro; kg = kilogramo. --- i iy
sCBA
Comentarios: HORTALIZAS FRESCAS: De ser posible, deben ser

reemplazadas por hortalizas congeladas. Ventajas: mas vida Util e higiene y

menos trabajo para el personal de cocina.

HORTALIZAS CONGELADAS: Pueden ser reemplazadas por vegetales en

lata y viceversa.

Si el buque no tuviese suficiente capacidad para almacenar agua potable a

bordo, se debera emplear agua embotellada. -- -

[Folios 95-215: Anexo X.]

ANEXO X
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presente, ya que consiste de documentos del Vendedor tradu'cid ;

para otra etapa de la negociacion.] ----
[Folios 216-221: Anexo XI.] --------

ANEXO XI
CERTIFICADO DE BUQUE LIBRE DE ASBESTOS

Empresa Consultora Maritima INTRADING --

INTRADING Grzegorz Wronowski
Dunikowskiego 36/39
70-123 Szczecin, Polonia
Tel./ fax: +48 91 820 54 94 o omeeenmv --
N.° de identificacion tributaria en la Unién Europea: PL 955 105 22 91 ----—---
Buque de motor NEFTEGAZ-51
Buque de motor NEFTEGAZ-57
Buque de motor NEFTEGAZ-61---
Bugue de motor TUMCHA
INFORME SOBRE LA CONDICION DE BUQUES CONSTRUIDOS SIN
ASBESTOS
Krzysztof Kapuscik, arquitecto naval.

Andrzej Zarnoch, arquitecto naval. ----—------mmmmeem e eeeee

Szczecin, [espacio en blanco] de octubre de 2014. -
[En el margen superior derecho de la presente foja y las subsiguientes,

consta el logo de la Empresa Consultora Maritima INTRADING] ------—=-——-----

La verificacién de la condicién de buques construidos sin asbestos de los

buques de motor NEFTEGAZ-51, NEFTEGAZ-57, NEFTEGAZ-61 y TUMCHA

fue realizada por la Empresa Consultora Maritima Intrading, conforme al ' f&naacer s
requerimiento de la sociedad anénima de participacién publica mayoritaria ?;g;fib e

[Open Joint Stock Company] “Arktikmorneftegazrazvedka” sita en Marmansk,

Rusia. ----------mmmemme e

La construccién de los buques antedichos fue realizada en el astillero estatal f_leigég ZSDF;
IR
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por el Ministerio de Industria Gasifera de la ex Union Soviétic St

Stocznia Szczecinska im. A. Warskiego. --

A continuacion, se detallan las caracteristicas de los buques:

- Eslora total: 81,37 m
- Eslora entre perpendiculares: 71,45 m

- Manga moldeada: 15,96 m
- Puntal: 7,20 m -
- Calado: 4,90 m
- Tonelaje de peso muerto: 1.393 t.
- Clasificacion: Registro Maritimo Ruso de Buques (RMRS, Russian Maritime

Register of Shipping)
- Bandera: Union Soviética

Cronograma de construccion:

Astillero | Colocacién de Puestaen |
Buque Botadura
N.° la quilla servicio

! NEFTEGAZ-51 B92-11/1 29-FEB-1986 25-MAY-1986 19-DIC-1986
i NEFTEGAZ-57 B92-I/7 27-MAR-1887 7-JUL-1987 29-DIC-1987 |
L {
| NEFTEGAZ-61 B92-11/12 [en blanco] 15-FEB-1989 31-DIC-1989
! TUMCHA B92-11/21 25-ABR-1990 2-AG0O-1990 20-DIC-1980 I

Luego de la entrega de los buques en 1991, en el marco del drastico proceso
de transformacion econémica que afect6 a los paises de Europa del Este, el

astillero modificé personeria juridica estatal para convertirse en una sociedad

anénima denominada Stocznia Szczecinska S.A.
En 1999, la empresa se convirtid en un grupo empresario denominado
Stocznia Szczecinska Porta Holding S.A., mientras que Stocznia Szczecinska
S.A. se transformd en una empresa subsidiaria y mantuvo las actividades de
construccion naval del grupo. En 2002, tanto el grupo empresario como el
astillero comenzaron a experimentar serios problemas de liquidez que

desencadenaron la declaracion de quiebra de Stocznia Szczecinska Porta
Femandez Russo
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con las actividades de sus predecesores, no revestia caracter de sucesor ™
legal. No obstante ello, en 2009 se procedidé a la liquidacion de Stocznia
Szczecinska Nowa Sp z o. o. conforme a una resolucion dictada por la

Comisién Europea luego de una investigacion sobre ayuda economica ilegal

percibida por la empresa de parte del Estado.
En la actualidad, la mayor parte de los bienes de los antiguos astilleros han

sido vendidos a diversas empresas por un liquidador designado por el
tribunal; al presente, no se desarrollan actividades de construcciéon naval en
Szczecin. Durante el proceso de quuidaéién del astillero, la documentacion
técnica correspondiente a los buques alli construidos ha sido entregada a
diversos departamentos del Archivo Estatal de Polonia sitos en distintas
localidades de dicho pais. La Unica tarea que resta al liquidador consiste en
enajenar los activos de menor valor restantes, quedando exento de
responsabilidades sobre aspectos técnicos y operativos de las actividades de
construccion naval desarrolladas en el pasado. En virtud de lo antedicho, en
la actualidad no existe ninguna entidad con personeria juridica y competencia
para otorgar documentos como el “certificado de buque libre de asbestos” en
relacion con los buques construidos por Stocznia Szczecinska im. A.

Warskiego. -----------
Intrading es una empresa consultora maritima constituida en Szczecin por

técnicos del antiguo astillero con amplio conocimiento de los procesos de
construccion naval de Stocznia Szczeciriska im. A. Warskiego y acceso a la

documentacion técnica correspondiente a los buques construidos en el

astillero en el pasado.
Conforme a la solicitud de la sociedad anénima de participacion publica
mayoritaria [Open Joint Stock Company] “Arktikmorneftegazrazvedka®, sita en

Murmansk, Rusia, se hallevado a cabo una revision tendiente a verificar la

ausencia de asbestos entre los materiales utilizados en la construccion de los
bugues NEFTEGAZ-51, NEFTEGAZ-57, NEFTEGAZ-61 y TUMCHA. A tal

efecto, se analizd tanto la documentacion técnica de dichos buques como las
-‘"iLIOL planos de clasificacion y
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especificaciones pertinentes de los materiales utilizados.
El estudio fue llevado a cabo por arquitectos navales profesionales que se
han dedicado al disefio, la ingenieria y la construccion naval en el astillero
Stocznia Szczecinska im. A. Warskiego durante mas de veinticinco afios de
actividades de construccién naval alli desarrolladas, en calidad de jefes de
disefio y/o supervisores de construccion de numerosas series de buques. -—
Por la presente, se confirma que, durante el periodo de construccion de los
bugues antedichos, Stocznia Szczecinska im. A. Warskiego no utilizo
materiales que contuviesen asbestos, atento a la legislacion que prohibe su
utilizacién en Polonia; el cumplimiento de dicha disposicion ley ha sido
. debidamente controlado por inspectores del Ministerio de Trabajo. Asimismo,
‘ > la construccién sin asbestos constituyé uno de los requerimientos

estandarizados estrictos que el astillero imponia a sus subcontratistas y

proveedores. - -
La condicion de buques construidos sin asbestos ha sido verificada mediante

la revision de los siguientes documentos: [espacio en blanco]
No se han encontrado materiales de construccion que contuviesen asbestos

durante esta revisién. (De lo contrario, se detallara la lista completa con datos

de identificacion de asbestos).

RESUMEN "
En virtud de nuestro amplio conocimiento sobre las practicas de construccion

naval aplicadas en el astillero Stocznia Szczecinska im. A. Warskiego y de la
* Lt J reevaluacion de documentos técnicos llevada a cabo, incluidos planos
conforme a la obra finalizada y especificaciones de los materiales utilizados
en la construccion de los buques NEFTEGAZ-51, NEFTEGAZ-57,
NEFTEGAZ-61 y TUMCHA, por la presente confirmamos que no se han

R utilizado materiales que contuviesen asbestos en la construccién de lo

i D.

siguiente:
- Aislamiento de sectores habitables; --

“i- Aislamiento de pafioles; eyt
) B TR T

H A e
L o T L T

- Paredes no metalicas; i
e TS T
...... S . ECTRICIOAS L
- Revestimiento de acero de los g:ﬁ aros: i oy
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- Aislamiento contra incendios en todo el bugue; ----------2
- Tuberia de descarga de los motores principales, calderas y motores

=1 {1 [F=] =1 ————————-——

- Sistemas a vapor, combustible y lubricante;-------—- -

- Tuberia sanitaria; --------- e —

- Aislamiento de tuberias de gas fredon. —----------=eoeeememeeeeen
A partir de la investigacion realizada, podemos afirmar que los buques
NEFTEGAZ-51, NEFTEGAZ-57, NEFTEGAZ-61 y TUMCHA fueron
entregados por el astillero Stocznia Szczecinska im. A. Warskiego a sus
duenos en caracter de buques construidos sin asbestos en su totalidad. (De

lo contrario, se adjuntard una lista detallada de aspectos en los que se

registre incumplimiento). --------=s-cmesmmmmemamee
ATCRIVOS AdJUNTOS: - e e
1. Fragmento de la Especificacién Técnica de los buques. --==-=-m=mmemmemaeaeee

2. Experiencia profesionales de los analistas con Stocznia Szczeciniska im. A.

Warskiego. =---=--mmmmmmmmm e

CERTIFICO que la presente es traduccion fiel al esparfol de las partes
pertinentes de la copia del Contrato original redactado en idioma inglés que
he tenido a la vista y a la cual me remito. La traduccion consta de 78 (setenta

y ocho) paginas. En la ciudad de Buenos Aires, a los dieciséis dias del mes

de diciembre del afio dos mil Catorce . ~--==-mmmmmmmm e e e
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COLEGIO DE TRADUCTORES PUBLICOS
DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES

Republica Argentina
Ley 20305

LEGALIZACION

Por la presente, el COLEGIO DE TRADUCTORES PUBLICOS DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES,
‘ gr virtud de la facultad que le confiere el articulo 10 inc. d) de la ley 20305, certifica dnicamente que

la firma y el sello que aparecen en la traduccidn adjunta concuerdan con los correspondientes

i to Diyhliral :
alfa la Traductor/a PUblico/a  repNANDEZ RUSSO, ALEJANDRA SILVINA BEATRIZ

que obran en los registros de esta institucidn, en el folio del Tomgo en ¢l idioma
' 7 12 INGLES

Legalizacion numero: 78943

.. Buenos Aires.  16/12/2014

/ 4
MABCELD F. SIGALOFF
Geranta dg Lagatizasionss

Coleglo da Traduciores Piblicos
Ha b Cludnd ds Buanos Alres

i
T

jESTA LEGALIZACION NO SE CONSIDERARA VALIDA SIN EL CORRESPONDIENTE
TIMBRADO DE CONTROL EN LA ULTIMA HOJA DE LA TRADUCCION ADJUNTA

Conirol infermo: 99731078943

e

Avda, Corrientes 1834 — C1045AAN — Ciudad Autdnoma da Buenos Aires - Tel.: 4373-7173 y lineas rotativas i
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By virtue of the authority vested in the COLEGIO DE TRADUCTORES PUBLICOS DE LA CIUDAD
DE BUENQOS AIRES (Buenos Aires Sworn Translators Association) by Argentine law No. 20 305 section

, 10{d), I hereby CERTIFY that the seal and signature affixed on the attached translation are consistent

' with the seal and signature on file in our records.

! The Colegio de Traductores Piblicos de la Ciudad de Buenos Aires oniy certifies that the signature and
seal on the translation are genuine; it will not attest to the contents of the document.

THIS CERTIFICATION WILL BE VALID ONLY IF IT BEARS THE PERTINENT CHECK STAMP ON THE i
LAST PAGE OF THE ATTACHED TRANSLATION.

Vu par le COLEGIO DE TRADUCTORES PUBLICOS DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES (Ordre’ des
Traducteurs Officiels de la ville de Buenos Aires), en vertu des attributions qui lui ont eté accordées
par l'article 10, alinéa d) de la Loi n° 20.305, pour la seule légalisation matérielle de la signatur.g ]
du sceau du Traductor Publico (Traducteur Officiel) apposés sur la traduction du document
ci-joint, qui sont conformes a ceux deposes aux archives de cette Institution.

LE TIMBRE APPOSE SUR LA DERNIERE PAGE DE LA TRADUCTION FERA PREUVE DE LA VALIDITE DE

LA LEGALISATION.

Il COLEGIO DE TRADUCTORES PUBLICOS DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES (Ordine dei Traduttori
abilitati delia Citta di Buenos Aires) CERTIFICA ai sensi dell'articolo 10, lettera d) della legge 20.305
che lafirmae il timbro apposti sulla gui unita traduzione sono conformi alla firma e al timbro del f
Traduttore abilitato depositati presso questo Ente. Non certifica il contenuto della traduzione sulla
quale la certificazione e apposta.

LA VALIDITA DELLA PRESENTE CERTIFICAZIONE E SUBORDINATA ALLAPPOSIZIONE DEL TIMBRO DI
CONTROLLO DELCTPCBA SULLULTIMA PAGINA DELLALLEGATA TRADUZIONE.

| Por meio desta legalizagao, o COLEGIO DE TRADUCTORES PUBLICOS DE LA CIUDAD DE BUE’.Q
I AIRES (Colégio dos Tradutores Publicos da Cidade de Buenos Aires), no uso de suas atribuigdes e*
em conformidade com o artigo 10, alinea "d" da Lei 20.305, somente reconhece a assinatura e 0
carimbo do Tradutor Publico Que subscreve a traducao em anexo por semelhanca com a assi-
» natura e o carimbo arquivados nos registr S-HCSHASHIHE RO~ i

" T, ® PRESENTE LEGALIZAGAO SO TERA vaLIdADE TBIA £ %Rﬁﬂsﬁm'em%q CHANCELA
APOSTANA ULTIMA FOLHA DA TRADUGAO.
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Ubersetzer der Stadt Buenos Aires). Kraft ifugmmwﬁle* 5 ' Awon Gesetz
| 20.305 zustehen, bescheinigt die Kammer hi zn lediglicRdie L éjrmst:mm Alef der Unterschrift

und des Si legelabdruckes auf der beigefiigten Nie .
und dem Siegelabdruck des yereidigten Ubersetzers Frragactor Pubirco) In unseren Registern.
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