ANEXO XX

REQUISITOS PARA LA REVISION TECNICA
OBLIGATORIA ESPECIAL DE
VEHICULOS DE FABRICACION ARTESANAL
BAJO LA LEY N°26.938
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METODO DE INSPECCION

Los métodos utilizados en la inspeccion del vehiculo a fin de realizar las operaciones de
inspeccion referidas, seran los siguientes:

INSPECCION VISUAL

Atendiendo a probables ruidos 0 vibraciones anormales, holguras ¢ puntos de corrosion,
soldaduras no autorizadas en determinados componentes o incorrectas, que puedan generar
peligro para la circulacién o el medio ambiente.

INSPECCION MECANIZADA

Las que se realizan con ayuda de determinados aparatos, como son: opacimetro, para
medida de humos (motores diesel) o analizadores de gases de escape (motores de
gasolina), frenometros para comprobacion del estado de los frenos, alineador optico para
comprobar el estado de las luces altas y bajas, etc.

CALIFICACION DE DEFECTOS
Los defectos se califican segun su grado de peligrosidad en:

1 - Condicional leve (CL)

Son defectos que no exigen una nueva inspeccion, pero que deberan ser subsanados a los
efectos de poder circular por la via publica.

2 - Condicional grave (CG)

Exigen una nueva inspeccion sin cargo dentro de los sesenta (60) dias corridos a partir de la
verificacion. Pasando el tiempo estipulado de “circulacion originaria”, repetird el pago
original. El_control especifico _de estos vehiculos en circulacion precaria en la via
publica sera realizado por la Autoridad competente y/o las instituciones gue_esta
determine.

3 - Condicional muy grave (CMG)

Exigen una nueva inspeccion atento a la gravedad que registra la unidad. Repetira el pago
original. Esta calificacion no permite la circulacion del vehiculo, el responsable del taller
verificador hard conocer ésta situacion al usuario. Esta anomalia se comunicara de
inmediato a la Autoridad competente a fin de su inmovilizacion. Una vez reparada la unidad
se sometera a la segunda inspeccion.
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TIPO DE CIRCULACION

A. Libre circulacién en la via publica.
Cuando cumple con todos los items a revisar.

B. Circulacion restringida.

El vehiculo no podrd circular por Autopistas, SemiAutopistas/Autovias o Rutas
Nacionales; ni en horario nocturno; ni cuando luz natural sea insuficiente y/o cuando
las condiciones de visibilidad o del transito lo reclame.

C. No puede circular en la via publica.

Nota: Si en el cuadro de verificacion, el modelo de vehiculo no posee de fabrica dicho sistema, el vehiculo
tendra la circulacion que establece la columna de “TIPO DE CIRCULACION”.

Para el caso que el modelo de vehiculo no cumpla el requerimiento y la columna de “TIPO DE CIRCULACION”
tenga una “X” en alguna de las dos columnas “B” o “C”, dicho vehiculo tendra la restriccion de circulaciéon que
determine la letra marcada.

Para el caso de un vehiculo perteneciente a la categoria AR1, el mismo se podra presentar a la REVISION
TECNICA OBLIGATORIA ESPECIAL, con un SISTEMA LUMINICO TEMPORAL (SLT) o con un SISTEMA DE
SEGURIDAD TEMPORAL (SST) que le permita cumplir con todos los items del capitulo correspondiente a los
sistemas mencionados, el taller de revision debera dar por aprobado dicho capitulo, debiendo colocar en la
tarjeta de certificado de Revisidon Técnica Obligatoria Especial dicha caracteristica de iluminacién o seguridad
en la parte de observaciones.

ACLARACIONES:
NPF: No posee de fabrica.
CL: Condicional leve.
CG: Condicional grave.
CMG: Condicional muy grave.
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CAPITULO |
DOCUMENTACION EXIGIDA
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CAPITULO 1 - DOCUMENTACION EXIGIDA

Documentacion a exigir en oportunidad de realizar la Revision Técnica Obligatoria

Especial

1.1. DATOS DEL CONDUCTOR Y DEL TITULAR DEL AUTOMOTOR &

1.1.1. Apellido y nombre del titular:

1.1.2. Documento de Identidad (DNI/LE/LC):

1.2. DATOS DEL VEHicuLO @

1.2.1. Certificado de Inscripcion en el Registro de Automotores Producidos Artesanalmente

NO

1.2.2. Certificado de fabricacion N° ©: | Categoria:
1.2.3. Marca del automotor: | Modelo | Version:
1.2.4. Motor: Marca: NO:

1.2.5. Chasis: Marca: N°:

1.3. PESO DEL VEHICULO

1.3. Peso Total:

Peso por Eje:

D Los apartados 1.1. y 1.2. deberan ser satisfechos en su totalidad para iniciar la revision.

) Debera verificarse que los nimeros de motor y chasis obrantes en el Documento de
Origen, coincidan con los insertos en el automotor. En caso contrario se denunciara a la

autoridad.
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CAPITULO I
SISTEMA DE ILUMINACION
Y SENALIZACION
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CAPITULO 2 - SISTEMA DE ILUMINACION Y SENALIZACION

GENERALIDADES:

Los faros deben estar en buen estado de funcionamiento, no deben tener roturas o
filtraciones de agua, no se permite adherir ningan elemento extrafio.

Ninguna parte del vehiculo debe interferir con ningun dispositivo de iluminacion ni de
sefalizacion exigidos como obligatorios, de manera tal que impida el cumplimiento de los
requerimientos fotométricos o de visibilidad impuestos por la Ley N° 26.938, sus normas
complementarias, como asi también lo establecido por la Ley N° 24.449 y sus normas
complementarias.

No se permite que desde delante del vehiculo, ningln dispositivo emita luz roja.

No se permite desde atras del vehiculo, ningun dispositivo que emita luz blanca, excepto la
luz de retroceso y patente.

No se permite la colocacion de ningun elemento de iluminacion que no esté comprendido en
esta verificacion, y no alcanzados por la tabla que figura en el capitulo 2.13 del presente
procedimiento.
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CAPITULO 2 - LUCES REGLAMENTARIAS

2.1 - Faros frontales.

2.1.1 - Faros principales asimétricos.
Estos pueden ser simples, duales u ocultables.

2.1.1.1 - Luces altas (haz de ruta) asimétricas, intensidad y alineacion.
Se realizara una inspeccion de:

a) Se comprobara visualmente el estado (fisuras, suciedad, empafaduras u 6xido en las
superficies reflectantes), sujecién, el color (blanco 6 amarillo), cantidad (dos simples 6 dos
duales), ubicacion y funcionamiento de los proyectores, que deberan ser conformes con el
cuadro 2.13.

b) Comprobacion de la intensidad y alineacion. El control de cada faro se efectia
individualmente. El control debe efectuarse con el vehiculo sin carga y los neuméticos
inflados en condiciones de uso. El vehiculo debe estar posicionado en un plano horizontal.
Es conveniente comenzar la alineacion por las luces bajas. Mediante un Alineador Optico
se comprobara la alineacion y la intensidad luminosa.

El haz de ruta (alta) se considera bien alineado si la imagen (circulo u ovalo) que éste
proyecta sobre la pantalla se encuentra centrada con respecto al punto HV (punto donde
se ubica el censor del luxémetro).

La intensidad de iluminacion medida en el punto HV debe tener un valor minimo de
TREINTA Y DOS (32) LUX para lamparas R2 y de CUARENTA Y OCHO (48) LUX para
lamparas H1, H2, H3 y H4, segun Figura 2 del punto 2.14.2.

Para los faros principales la intensidad maxima total no debe superar las DOSCIENTAS
VEINTICINCO MIL CANDELAS (225.000 Cd.).

En el caso que el vehiculo tenga instalado faros de largo alcance, la intensidad maxima
total no debe superar las TRESCIENTAS CUARENTA MIL CANDELAS (340.000 Cd).

2.1.1.2 - Luces bajas (haz de cruce) asimétricas, intensidad y alineacion.
Se realizara una inspeccioén de:

a) Se comprobara visualmente el estado (fisuras, suciedad, empafaduras u 6xido en las
superficies reflectantes), sujecion, asi como el color (blanco), cantidad (dos simples 6 dos
duales), ubicacion y funcionamiento de los proyectores, que deberan ser conformes con el
cuadro 2.13.

b) Comprobaciéon de la intensidad y alineacion. El control de cada faro se efectia
individualmente. El control debe efectuarse con el vehiculo sin carga y los neuméticos
inflados en condiciones de uso. El vehiculo debe estar posicionado en un plano horizontal.
Es conveniente comenzar la alineacion por las luces bajas. Mediante un Alineador Optico
se comprobara la alineacion y la intensidad luminosa.

El haz de cruce se considera bien alineado si la linea que divide la zona iluminada de la
sombra se ubica totalmente dentro de la zona indicada en el alineador, segun Figura 1 del
punto 2.14.1.

La intensidad de iluminacion maxima en el punto HV debe ser de UN (1) LUX.
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2.1.2 - Faros principales simétricos

2.1.2.1 - Luces altas (haz de ruta) simétricas, intensidad y alineacion.
Se realizara una inspeccion de:

a) Se comprobara visualmente el estado (fisuras, suciedad, empafaduras u éxido en las
superficies reflectantes), sujecion, el color (blanco 6 amarillo), cantidad (dos simples ¢ dos
duales), ubicacion y funcionamiento de los proyectores, que deberan ser conformes con el
cuadro 2.13.

b) Comprobacion de la intensidad y alineacion. El control de cada faro se efectia
individualmente. El control debe efectuarse con el vehiculo sin carga y los neuméticos
inflados en condiciones de uso. El vehiculo debe estar posicionado en un plano horizontal.
Es conveniente comenzar la alineacion por las luces bajas. Mediante un Alineador Optico
se comprobara la alineacion y la intensidad luminosa.

El haz de ruta (alta) se considera bien alineado si la imagen (circulo u ovalo) que éste
proyecta sobre la pantalla se encuentra centrada con respecto al punto HV (punto donde
se ubica el censor del luxémetro).

La intensidad de iluminacion medida en el punto HV debe tener un valor minimo de
TREINTA Y DOS (32) LUX para lamparas R2 y de CUARENTA Y OCHO (48) LUX para
lamparas H1, H2, H3 y H4, segun Figura 5 del punto 2.15.2.

Para los faros principales la intensidad maxima total no debe superar las DOSCIENTAS
VEINTICINCO MIL CANDELAS (225.000 Cd.).

En el caso que el vehiculo tenga instalado faros de largo alcance, la intensidad maxima
total no debe superar las TRESCIENTAS CUARENTA MIL CANDELAS (340.000 Cd).

2.1.2.2 - Luces bajas (haz de cruce) simétricas, intensidad y alineacion.
Se realizara una inspeccioén de:

a) Se comprobara visualmente el estado (fisuras, suciedad, empafaduras u 6xido en las
superficies reflectantes), sujecion, asi como el color (blanco), cantidad (dos simples 6 dos
duales), ubicacion y funcionamiento de los proyectores, que deberan ser conformes con el
cuadro 2.13.

b) Comprobaciéon de la intensidad y alineacion. El control de cada faro se efectia
individualmente. El control debe efectuarse con el vehiculo sin carga y los neuméticos
inflados en condiciones de uso. El vehiculo debe estar posicionado en un plano horizontal.
Es conveniente comenzar la alineacion por las luces bajas. Mediante un Alineador Optico
se comprobara la alineacion y la intensidad luminosa.

El haz de cruce se considera bien alineado si la linea que divide la zona iluminada de la
sombra se ubica totalmente dentro de la zona indicada en el alineador, segun Figura 4 del
punto 2.15.1.

La intensidad de iluminacion maxima en el punto HV debe ser de UN (1) LUX.
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2.2 - Luces de posicion.

2.2.1 - Luz de posicién y patente.
Se realizara una inspeccion visual de:
a) Ubicacion, cantidad y color de la sefializacion de luz de posicion y patente.

Se comprobara la correcta ubicacion, cantidad y color de las luces de posicion (dos
delanteras de color blanco y dos traseras de color rojo) y patente (una 6 dos traseras de
color blanco 6 ambar en los vehiculos que lo posean como disefio original anterior a la
vigencia del Decreto N° 779/95), que deberan ser conformes con el cuadro 2.13.

b) Comprobacién y estado de funcionamiento.

Al actuar el interruptor se comprobara que las luces de posicion enciendan
simultAneamente adelante, atras y con la luz de patente.

Se comprobard la correcta sujecion al vehiculo de cada uno de los faros.

2.3 - Luces de frenado.

2.3.1. - Luz de frenado.
Se realizara una inspeccion visual de:
a) Ubicacion, cantidad y color de la sefializacion de luz de freno.

Se comprobard la correcta ubicacion, cantidad (dos faros de freno, traseros y simétricos
respecto al plano longitudinal medio del vehiculo, mas el faro de freno elevado, opcional)
y color (rojo) de las luces de freno, que deberan ser conformes con el cuadro 2.13.

b) Se comprobara el correcto funcionamiento de las luces de freno al accionar el pedal de
freno y apagarse cuando se deje de actuar sobre el mismo.

La intensidad luminosa debe ser sensiblemente mayor que la de los faros de posicion
traseros.

2.3.2 - Faro de freno elevado (opcional.)
a) Faro de freno elevado (en el caso que el vehiculo lo posea).

Su luz debe encender cuando se actle sobre el pedal de freno y apagarse cuando se deje
de actuar sobre el mismo.

Su encendido no debe afectar el rendimiento fotométrico de ningun faro del vehiculo.

2.4 - Indicadores de cambio de direccion.

2.4.1 - Faro de cambio de direccion.
Se realizara una inspeccion visual de:
a) Ubicacion, de la sefializacién de maniobra.
Se comprobara la correcta ubicacion, cantidad (dos delanteros, dos traseros, uno lateral

izquierdo y uno lateral derecho) y color (en todos los °8F881§%E&%85£°A%ﬁ%L?év%ﬁ?&"s
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de los vehiculos que lo posean como disefo original), que deberan ser conformes con el
cuadro 2.13.

b) Comprobaciéon de estado y funcionamiento.

Al accionar el conmutador se comprobara el correcto funcionamiento de los intermitentes,
verificando el nimero de destellos por minuto. La cadencia sera no inferior a SESENTA
(60) ni superior a CIENTO VEINTE (120) pulsaciones por minuto.

Se comprobara la correcta sujecion de los faros al vehiculo.
Se comprobard su sefalizacion en el tablero de instrumentos.

2.4.2 - Indicador de cambio de direccion elevado.
Se realizara una inspeccion visual, si el modelo de vehiculo lo posee de fabrica, de:

a) Debe encender y apagarse simultaneamente con el sistema de faros indicadores de
cambio de direccion delanteros y traseros, y con las mismas caracteristicas de estos.

2.5-Luz deretroceso.

2.5.1 - Luz de retroceso.
Se realizara una inspeccion visual, si el modelo de vehiculo lo posee de fabrica, de:
a) Ubicacion y color de la sefializacién de las luces de retroceso.

Se comprobard la correcta ubicacion (trasera), cantidad (uno 6 dos) y color (blanco) de los
faros, que deberan ser conformes con el cuadro 2.13.

b) Comprobacion de estado y funcionamiento.

Solo deben encenderse estando el interruptor de ignicion o su equivalente conectado y la
marcha de retroceso conectada.

Se comprobara la correcta sujecion de los faros al vehiculo y que su intensidad luminosa
sea por lo menos igual a la de los faros de cambio de direccion.

2.6 - Balizador de emergencia.
Se realizara una inspeccion visual, si el modelo de vehiculo lo posee de fabrica, de:
a) Ubicacion y color de la sefializacion de maniobra.

Se comprobarda la correcta ubicacion, cantidad (dos delanteros, dos traseros, uno lateral
izquierdo y uno lateral derecho) y color (todos de color ambar 6 rojo en los traseros de los
vehiculos que lo posean como disefio original) de los faros, que deberan ser conformes
con el cuadro 2.13.

b) Comprobacién de estado y funcionamiento.

Al accionar el conmutador se comprobara el correcto funcionamiento de los haces de luz
gue deben ser intermitentes.

Los circuitos pueden estar combinados con los circuitos de los faros de cambio de
direccién pero debe ser independiente de cualquier otro circuito.

Todos los faros de advertencia deben estar conectados a un mismo interruptor exclusivo.
El encendido y apagado debe ser independiente del interruptor de ignicidn o equivalente.
DI1-2018-46616955-APN-ANSV#MTR
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Se comprobara su sefializacion en los indicadores de cambio de direccion en el tablero de
instrumentos.

Se comprobara la correcta sujecion de los faros al vehiculo.

2.7 — Retroreflectores (en caso que el modelo de vehiculo lo posea).

2.7.1 - Retroreflectores delanteros, traseros y laterales.
Se realizara una inspeccion visual de:
a) Ubicacion y color de la sefalizacion de los retroreflectores.

Se comprobard la correcta ubicacion, cantidad (dos traseros, dos laterales delanteros, dos
intermediarios traseros, dos delanteros) y color (traseros rojo, laterales ambar,
intermediarios traseros rojo 6 ambar y delanteros blancos), que deberan ser conformes
con el cuadro 2.13.

La superficie exterior debe ser lisa para facilitar su limpieza.
Se comprobard la correcta sujecién de los retroreflectores al vehiculo.

2.8 - Luces de tablero.

2.8.1 - lluminacion y testigos de tablero.
Se realizara una inspeccion visual de:

El encendido de la iluminacién de todo el instrumental original del vehiculo con las luces
de posicion conectadas.

El encendido del testigo de luz alta.
El encendido del testigo de luz de giro.

El encendido del testigo del balizador de emergencia (si el modelo de vehiculo lo posee
de fabrica).

El encendido del testigo de la luz de estacionamiento (si el modelo de vehiculo lo posee
de fabrica).

2.9 - Proyectores adicionales (en caso que el modelo de vehiculo lo posea)
2.9.1 - Faros antiniebla.
2.9.1.1 - Faros antiniebla delanteros y traseros.

Se realizara una inspeccion visual de:
a) Ubicacién y color de la sefializaciéon de los faros y funcionamiento.

Se comprobara la correcta ubicacion (simétrica respecto del plano longitudinal medio del
vehiculo), cantidad (dos delanteros y uno 6 dos traseros) y color (delanteros blanco 6
amarillo y traseros rojo), que deberan ser conformes con el cuadro 2.13.

Los faros antiniebla tienen que poder encenderse o0 apagarse separadamente de los faros
principales.

El limite superior de la superficie iluminante no debe sobrepasar el limite superior de la
superficie iluminante del faro principal de luz baja o de cruce.
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Se comprobara la correcta sujecion de los faros al vehiculo.

2.9.2 - Faro de largo alcance, intensidad y alineacion.

a) Mediante una comprobacion visual se verificard el estado (fisuras, suciedad,
empafaduras u 6xido en las superficies reflectantes, sujecion, color (blanco 6 amarillo),
cantidad (dos delanteros), ubicacion (de a pares simétricamente con respecto al plano
longitudinal medio) y funcionamiento de los proyectores, que deberan ser conformes con
el cuadro 2.13.

b) Comprobacion de la intensidad y alineacion. Se controla de la misma forma que el haz de
ruta. La intensidad de iluminacion no tiene limite inferior.

c) Pueden encenderse y permanecer encendidos en forma conjunta con los faros principales
de luz alta o de ruta, cuando éstos estén encendidos y estar alineados con éstos.

En el caso que el vehiculo tenga instalado faros de largo alcance, la intensidad maxima
total no debe superar las TRESCIENTAS CUARENTA MIL CANDELAS (340.000 Cd)

d) Los vehiculos policiales y de seguridad: balizas azules intermitentes, equipadas con
lamparas de CINCUENTA WATTS (50 W) o mas;

e) Los vehiculos de bomberos y servicios de apuntalamiento, explosivos u otros de urgencia:
balizas rojas intermitentes, equipadas con lamparas de CINCUENTA WATTS (50 W) o
mas.

f) Las ambulancias y similares: balizas verdes intermitentes, equipadas con lamparas de 50
Watts o mas.

g) La maquinaria especial y los vehiculos que por su finalidad de auxilio, reparacion o
recoleccion sobre la via publica, no deban ajustarse a ciertas normas de circulacion:
balizas amarillas intermitentes, equipadas con lamparas de CINCUENTA WATTS (50 W)
0 Mas.

Nota: los puntos 2.3.2; 2.4.2; 2.6; 2.7 y 2.9 aplica a los modelos de vehiculos que tengan dichos dispositivos
instalados de fabrica y de acuerdo con las caracteristicas técnicas y de disefio, en ambos supuestos acorde a
la época de produccion.

Para el caso de un vehiculo pertenenciente a la categoria AR1, el mismo se podra presentar a la REVISION
TECNICA OBLIGATORIA ESPECIAL con un SISTEMA LUMINICO TEMPORAL (SLT) que le permita cumplir
con todos los items del Capitulo Il, el taller de revisién debera dar por aprobado dicho capitulo, debiendo
colocar en la tarjeta de certificado de Revision Técnica Obligatoria Especial dicha caracteristica de iluminacion
en la parte de observaciones.
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2.13 -

CUADRO DE |
ILUMINACION Y SENALIZACION

INSTALACION Y CARACTERISTICAS DE LOS DISPOSITIVOS DE

DISPOSITIVO INSTALACION ﬁg;%g EE; OBSERVACIONES
CANT. UBICACION
Faro Principal 2 Simple Blanco
(delanteros) 2 Dual Blanco
Indicador de 2 Delantero ) Ambar
direccion 2 Trasero Ambar o rojo
Indicador de 1 Izquierdo Ambar Optativo
direccion lateral 1 Derecho Ambar P
Posicion 2 Delantero Blanco
2 Trasero Rojo
Placa patente 1 Trasero Blanco -
Retroceso 162 Trasero Blanco
Freno 2 Trasero Rojo
. 2 Delantero Ambar
Advertencia 2 Trasero Ambar
. 1 Derecho Ambar .
Advertencia lateral 1 Izquierdo Ambar Optativo
. 2 Delantero Amarillo Optativo
Antinieblas - - -
102 Trasero Rojo Optativo
Largo alcance 2 Delantero Blanco Optativo
Freno elevado 162 Trasero Rojo Optativo
2 Trasero Rojo Optativo
2 Lateral delantero Ambar Optativo
Retroreflectores 2 Intermediario Ambar Optativo
2 Trasero Rojo o Ambar Optativo
2 Delantero Blanco Optativo

2.14.1 - PANTALLA DE ALINEADOR OPTICO FARO ASIMETRICO

v

BAJO

v
Figura 1

Nota: El haz de cruce (baja) se considera bien alineado cuando la linea que separa la zona iluminada de la
zona en sombras se encuentra en el &rea indicada con correcto.
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2.14.2 - PANTALLA DE ALINEADOR FARO ASIMETRICO

1‘I:"

| 1BAJO

"E‘IZ"

Figura 2
Nota: El haz de ruta (alta) se considera bien alineado cuando la imagen se asemeja a lo indicado en la figura 2,

con la concentracién mayor de iluminacién en el centro disminuyendo gradualmente hacia los extremos.
Condicién que se debe cumplir cuando el haz de cruce esta correcto segun figura 1.

15°

Figura 3

Nota: El angulo de apertura del area denominada “Correcto” en el lado derecho del eje V es el indicado en la
Figura 3.

2.15- FAROS SIMETRICOS

Para los sistemas de luces que cumplen con la Norma America (faro principal de luz
simétrica), el control de alineacion de los faros debe realizarse conforme en dicha norma, de
acuerdo a la época de fabricacion.

Se debe tener en cuenta que el patron de haz de luz no debe ser evaluado, ya que es una
caracteristica propia del sistema y no es ajustable. La inspeccion solo debe contemplar el
control para que la condicion de ajuste de la altura y el montaje de los faros sean los
correctos. Por lo tanto, la Unica medida que se debe verificar es la inclinacion hacia abajo en
la linea del horizonte para evitar que los conductores que se aproximan sean encandilados
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2.15.1 - PANTALLA DE ALINEADOR OPTICO FARO SIMETRICO

v

BAJO

v
Figura 4

Nota: El haz de cruce (baja) se considera bien alineado cuando la linea que separa la zona iluminada de la
zona en sombras se encuentra en el area indicada con correcto.

2.15.2 - PANTALLA DE ALINEADOR FARO SIMETRICO

v

v

Figura 5
Nota: El haz de ruta (alta) se considera bien alineado cuando la imagen se asemeja a lo indicado en la figura 5,

con la concentracién mayor de iluminacion en el centro disminuyendo gradualmente hacia los extremos.
Condicion que se debe cumplir cuando el haz de cruce esté correcto segun figura 4.
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PLANILLA DE CONTROL VEHICULAR - SISTEMA DE ILUMINACION, SENALIZACION

LUCES REGLAMENTARIAS

CUMPLE

Sl

NO

NPF

SINO
CUMPLE

TIPO DE
CIRCULACION

CL

CG

CMG

B

C

2.1 - Faros frontales.

X

El estado de los faros principales es bueno.

No deben tener: roturas, fisuras, suciedad,
empafiado, O6xido, filtraciones de agua, no se
permite adherir ningun elemento extrafio.

Tiene el niumero de proyectores reglamentarios.

Es correcta la sujecién al vehiculo.

Poseen el color de luces reglamentario.

Tienen la ubicacién reglamentaria.

Funciona correctamente el parpadeo 0 guifio.

Estan bien alineadas las luces bajas (haz de
cruce)

Estan bien alineadas las luces altas (haz de ruta)

Las luces bajas tienen la intensidad reglamentaria

Las luces altas tienen la intensidad reglamentaria.

XX |X] X

Faros de largo alcance no autorizados o que
funcionen con la luz baja.

2.2. - Luces de posicién y patente.

El estado de los faros de luces de posicién es
bueno.
No deben tener: roturas, fisuras, filtraciones de
agua, no se permite adherir ningdn elemento
extrafio.

El estado de los faros de patente es bueno.
No deben tener: roturas, fisuras, no se permite
adherir ningln elemento extrafo.

Poseen las luces de posicion el color
reglamentario.

Poseen las luces de patente el color
reglamentario.

Tienen la ubicacién reglamentaria.

Encienden simultdneamente las luces de posicion
y patente.

Es correcta la sujecion al vehiculo.

Encienden simultaneamente adelante y atras.

Funciona la luz de patente.

XIX|X] X X[ X

Funcionan las luces delanteras

Funcionan las luces traseras.

2.3 - Luces de frenado.

El estado de los faros de frenado es bueno.

No deben tener: roturas, fisuras, filtraciones de
agua, no se permite adherir ningn elemento
extrafio.

Tienen la ubicacién reglamentaria.

Tienen el color reglamentario.

X

Tiene el numero de luces exigido.

X

X

Funcionan correctamente.

X

X

16
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LUCES REGLAMENTARIAS

CUMPLE

NPF

SINO
CUMPLE

TIPO DE
CIRCULACION

Sl

NO

CL

CG

CMG

B

C

Encienden simultdneamente al accionar el pedal
de freno.

X

La intensidad luminosa es mayor que la luz de
posicion.

X

2.4 - Indicadores de cambio de direccién.

El estado de los faros de cambio de direcciéon es
bueno.

No deben tener: roturas, fisuras, no se permite
adherir ningln elemento extrafo.

Encienden simultdneamente adelante y atrds de
un mismo lado.

Encienden simultaneamente con el lateral
respectivo (si el modelo de vehiculo lo posee de
fabrica).

Estan correctamente sujetos al vehiculo.

Tienen la ubicacion reglamentaria.

Tienen el color reglamentario. (Ambar o rojo)

XXX

2.5 - Luz de retroceso (si el vehiculo lo posee
de fabrica).

El estado de los faros de luz de retroceso es
bueno.

No deben tener: roturas, fisuras, no se permite
adherir ningln elemento extrafo.

Estan correctamente sujetos al vehiculo.

Tienen la ubicaciéon reglamentaria.

Funcionan correctamente.

XXX

2.6 - Balizador de emergencia (si el vehiculo lo
posee de fabrica).

El estado de los faros del balizador de emergencia
es bueno.

No deben tener: roturas, fisuras, no se permite
adherir ningln elemento extrafo.

Funciona en forma intermitente y simultdneamente
adelante y atras.

Funciona simultaneamente con el lateral
respectivo, si el modelo de vehiculo lo posee.

El balizador de emergencia posee el color
reglamentario. (Ambar o rojo)

2.7 — Retrorreflectores.

El estado de los retrorreflectores es bueno.
No deben tener: roturas, fisuras, no se permite
adherir ningun elemento extrafio.

Los traseros son del color reglamentario.

Los laterales son de color reglamentario.

Los delanteros son del color reglamentario.

XXX

Estan correctamente sujetos al vehiculo.

2.8 - Luz de tablero.

llumina todo el tablero del vehiculo.

Enciende el testigo de luz alta.

Enciende el testigo de luz de giro.

Enciende el testigo del balizador de emergencia.

Enciende el testigo del freno de estacionamiento.

XXX X[ X

17
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LUCES REGLAMENTARIAS CUMPLE | NPF SINO TIPO DE
CUMPLE CIRCULACION
SI | NO CL|CG|CMG B C
2.9 - Proyectores adicionales (si el vehiculo lo
posee).
Faros antiniebla.

El estado de los faros antiniebla es bueno. - X
Tienen la ubicacion correcta (siempre bajo los de X
posicion).
Estan correctamente sujetos al vehiculo. - X
Funcionan correctamente. - X
Poseen la cantidad autorizada. X
Funcionan independientemente de las luces altas. - X

Nota: los puntos 2.3.2; 2.4.2; 2.6; 2.7 y 2.9 aplica a los modelos de vehiculos que tengan dichos dispositivos
instalados de fabrica y de acuerdo con las caracteristicas técnicas y de disefio, en ambos supuestos acorde a

la época de produccion.

Para el caso de un vehiculo pertenenciente a la categoria AR1, el mismo se podra presentar a la REVISION
TECNICA OBLIGATORIA ESPECIAL con un SISTEMA LUMINICO TEMPORAL (SLT) que le permita cumplir
con todos los items del Capitulo Il, el taller de revision debera dar por aprobado dicho capitulo, debiendo
colocar en la tarjeta de certificado de Revision Técnica Obligatoria Especial dicha caracteristica de iluminacion

en la parte de observaciones.

18
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CAPITULO llI
SISTEMA DE DIRECCION
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CAPITULO 3 - SISTEMA DE DIRECCION

GENERALIDADES:

No se aceptaran soldaduras de reparacion en ningin componente del sistema de direccion.
Las partes observadas deben marcarse con pintura blanca.

Para el control del sistema de direccién es necesario disponer el vehiculo en una fosa o
elevador.

Asi mismo se contara con un detector de holguras de rétulas, rodamientos, etc., ademas de
una placa de deriva para controlar el alineado de ruedas y un juego de barretas.

Los sistemas de direccion y suspension trabajan en forma hermanada, por consiguiente
durante la inspeccion recordar que la deformacion o desgaste excesivo de uno de los
componentes puede inducir al desgaste prematuro de otro componente.
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CAPITULO 3 - SISTEMA DE DIRECCION

3.1 - Control de alineacién de ruedas (deriva).

a) Se controlara que la presion de inflado de neumaticos esté dentro de los limites fijados
por el fabricante.

b) Verificar altura del vehiculo, especificada por el fabricante.
c) Con la placa de deriva se comprobara la deriva de las ruedas del tren delantero.

d) Es imprescindible que el vehiculo entre perfectamente alineado a la placa, circulando por
Su propia inercia, a marcha lenta y con el volante suelto.

e) Cuando se controla la rueda izquierda circulando en sentido de marcha sobre la placa, la
desalineacion es divergente o negativa si la placa de desplaza hacia la izquierda.

f) Se debera verificar si los valores de deriva obtenidos en el control estdn dentro de los
limites establecidos por el fabricante.

g) Esta inspeccion es orientativa debiendo ser completada cuando se precien errores, con
otros procedimientos de inspeccion.

h) Si la deriva de un vehiculo estuviese dentro de los limites de tolerancia, y los neuméticos
presentaran desgaste desigual en la banda de rodadura, esto indicaria fallos en la
alineacién que siendo un defecto leve se advertira al propietario del vehiculo.

i) Proceder de igual manera con los vehiculos que corresponda alinear el tren trasero.
3.2 - Verificacion del estado de los componentes del sistema de direccion.

3.2.1 - Rotulas y articulaciones.

Haciendo girar el volante de direccion alternativamente se realizara una inspeccion visual del
estado y funcionamiento de:

a) Las articulaciones de rétulas de las barras de direccion, que no deben tener juego
longitudinal ni transversal.

b) Los guardapolvos de las rétulas y de los extremos de direccion deben encontrarse en
perfecto estado.

c) Los brazos de comando de direccion no deben tener juego.

d) Los brazos de comando de direccion se hallan sin modificaciones, soldaduras o fisuras
visibles.

e) El brazo Pitman se halla sin modificaciones, soldaduras o fisuras visibles.
f) Las barras de direccion se hallan sin modificaciones, soldaduras o fisuras visibles.
g) No deben tener juego los extremos axiales.

Levantar el tren delantero, moviendo las ruedas hacia adentro y hacia afuera y comprobar
si tiene juego visible.

h) No deben tener juego los extremos de barras y brazos.

Utilizando los platos mecéanicos del detector de holguras, mover angularmente ambas
ruedas para observar la no existencia de juego y golpeteos visibles de los extremos de las

barras de direccion y brazos.
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i) Estan en buen estado las barras de direccion.

Observar la estructura de las barras de direccion, verificar que no existan deformaciones
ni soldaduras de reparacion con especial atencion en las zonas de anclaje.

j) Estan en buen estado los amortiguadores de direccion (en los vehiculos que lo posean).

Controlar la no existencia de juego visible en los extremos de fijacion de los
amortiguadores de direccioén. Verificar que no existan deformaciones, fisuras o instalacion
deficiente.

3.2.2 - Caja de direccion y soportes.

Haciendo mover el volante de direccion alternativamente de derecha a izquierda se
comprobara:

a) Verificar resistencia al giro o torque.

En vehiculos pesados aliviarse el peso sobre las ruedas delanteras, levantandolo
levemente. Si esta provisto de servo-direccion, el motor debera estar en marcha.

Girando el volante de direccidn en ambos sentidos de tope a tope, no debe percibirse
interferencias al efectuar el giro completo de izquierda a derecha o viceversa.

b) La caja de direccion esté correctamente fijada y firmemente sujeta al chasis.

Verificar la correcta fijacion al chasis o de la misma al soporte y de éste al chasis, el
soporte no debe presentar fisuras, comprobar que todos los bulones estén firmemente
unidos al chasis y con sus respectivos seguros (chavetas, contratuercas o tuercas
autoblocantes).

c) Se comprobard el estado de la caja (fisuras, fugas de aceite, estado de los componentes).

d) Posee la igualdad del niumero de vueltas del volante de direccion de lado a lado hasta
llegar a su tope.

La diferencia no debe exceder la media vuelta.
e) Estan los guardapolvos de las cajas con cremalleras en buen estado.
f) La eficiencia y estado de la direccion asistida.

Controlar el nivel de liquido dentro del depdsito.

Controlar la estanqueidad de los tubos y las diversas conexiones del circuito hidraulico de
asistencia.

Examinar igualmente la estanqueidad exterior de la bomba de asistencia.

En los vehiculos equipados con direccion asistida ademas se controlard, con el motor en
marcha y haciendo mover el volante de direccion alternativamente de derecha a izquierda
los siguientes elementos:

g) La bomba y el actuador estan correctamente sujetos.
h) La bomba, las conexiones y el actuador no tienen pérdidas de lubricante.
i) Las mangueras de conexion y tuberias estan correctamente sujetas y en buen estado.

j) Las correas de accionamiento de la bomba tienen la tensién correcta y se hallan en buen
estado.

k) La eficiencia del sistema y la variacién de la dureza con el aumento de las revoluciones,
en los vehiculos que lo posean de fabrica.

Se hace dificil testear objetivamente la eficacia de la asistencia en la direccion hidraulica

sin otra experiencia que aquella sobre el mismo vehiculo. En cada caso, maniobrar la
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direccion con el motor en marcha y el motor detenido. La diferencia de esfuerzo necesario
para girar el volante debe ser considerable.

[) Su estado mecénico es bueno.

Utilizando los platos mecanicos del detector de holguras, mover en forma angular hacia
ambos lados la direccion. Comprobar la no existencia de golpes, huelgos o malos ajustes.

3.2.3 - Volante y columna de direccién.
Se comprobara visualmente que:
a) La correcta fijaciéon del volante a la columna.

b) El volante de direccion esté en condiciones, no debe tener fisuras, roturas, deformaciones
O reparaciones.

c) El volante de direccién debe ser el equipado originalmente en la unidad, o bien tener un
diametro igual al original.

d) El volante de direcciéon y la columna no tengan juego axial.

Sujetando diametralmente el volante, moverlo hacia arriba y hacia abajo, no debe tener
juego.

e) El volante de direccion y la columna no tengan juego lateral.

Sujetar diametralmente el volante, moverlo de derecha a izquierda y de izquierda a
derecha, no debe tener juego lateral.

f) El volante de direccion y la columna no tengan juego angular.

Girar la direccion en un sentido hasta el inicio de giro de ruedas, aplicar la planilla de
juego libre y girar en sentido contrario hasta el inicio de giro de ruedas.

Respetando los siguientes valores:
Sector y sin fin asistidas y manuales TREINTA GRADOS (30°) total.
Pifidn y cremallera manual y asistidas DOCE GRADOS (12°) total.

g) El soporte de la columna de direccion no presente fisuras, malas reparaciones. No deben
faltar elementos de fijacion.

3.3 - Otros componentes del tren delantero.

Con ayuda del detector de holguras se comprobara visualmente que:

a) El ajuste entre perno, buje y/o cojinete de las puntas de eje es correcto.

b) El eje delantero esta sin fisuras, soldaduras o modificaciones visibles.

c) No debe tener exceso de huelgo en el rodamiento de rueda delantera y/o trasera.

Tomando las ruedas de la parte superior e inferior moviéndolas hacia adentro y hacia
afuera, el juego efectivo del rodamiento excede los CUATRO MILIMETROS (4 mm.)
medidos sobre la circunferencia exterior de la cubierta en cualquiera de ellas.

d) No debe tener exceso de huelgo en varillaje de direccion.

En vehiculos equipados con servo direccion, el motor debe estar en marcha. Para este
control es necesario levantar el vehiculo de la parte delantera quedando apoyado debajo
de los brazos de suspension, y las ruedas en linea recta, se toman las ruedas de a una
por vez, por su parte delantera y trasera moviéndolas hacia adentro y hacia afuera sin
llegar a mover el volante de direccién, el desplazamiento de la rueda es mayor de:

6,5 mm. para llantas de menos de 406,4 mm (16’) de diametro.
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9,5 mm. para llantas de 431,8 mm. (18’) de diametro.
12,5 mm. para llantas de mas de 457,2 mm. (18’) de diametro.
e) Es correcta la convergencia de las ruedas.
Herramientas necesarias: alineadora oOptica (sobre platos), placa de deslizamiento (side
slip).
Deben cumplirse las especificaciones del fabricante.
Posicionar el vehiculo sobre los platos del equipo optico.
Aplicar el freno de estacionamiento. Ubicar la pantalla del equipo en posicion de trabajo.
Colocar los censores proyectores en las ruedas delanteras.

Mediante mecedor levantar el tren delantero del vehiculo hasta que las ruedas queden
suspendidas.

Tomar posicion de referencia, encendido de proyectores. Bajar el tren delantero y apoyar
las ruedas sobre los platos. Ubicar las sefiales en la pantalla y tomar lectura en grados del
angulo de convergencia divergencia.

Placa de deslizamiento (side slip).

Alinear el vehiculo en la direccion de paso de las placas del medidor de arrastre. Aguardar
indicacién de paso. Pasar el vehiculo por las placas del medidor de arrastre a la velocidad
preestablecida, tomar lectura en la pantalla del equipo, valor maximo aceptable el
estipulado por el fabricante.

DI-2018-46616955-APN-ANSV#MTR

Pégina 25 de 64
24



PLANILLA DE CONTROL VEHICULAR - SISTEMA DE DIRECCION

SISTEMA DE DIRECCION CUMPLE SINO TIPO DE
NPF| CUMPLE |CIRCULACION

Sl | NO CL|[CG|CMG B C

3.1 - Control de alineacion. -

Desalineado ruedas directrices fuera de limite. - X

Componentes del sistema de direccion. -

3.2.1 - Rétulas y articulaciones. -

No deben tener juego las rétulas de las barras de
direccion.

Los guardapolvos de las rétulas y de los extremos
de direccién estan en buen estado.

Los brazos de comando de direccion no deben
tener juego.

Los brazos de comando de direccion se hallan sin
modificaciones, soldaduras o fisuras visibles.

El brazo Pitman se halla sin modificaciones,
soldaduras o fisuras visibles.

Las barras de direccion se hallan sin
modificaciones, soldaduras o fisuras visibles.

No deben tener juego los extremos axiales. - X

No deben tener juego los extremos de barras y
brazos.

Estan en buen estado las barras de direccion. - X

Estdn en buen estado los amortiguadores de
direccion.

3.2.2 - Caja de direccién y soportes. -

No tiene resistencia al giro. - X

La caja de direccién esta correctamente sujeta. -

XX

La caja de direccion esté en buen estado. -

Posee la igualdad del numero de vueltas del
volante hasta llegar a su tope.

Estan los guardapolvos de la caja con cremallera
en buen estado.

Es eficaz el funcionamiento de la caja de direccion
asistida.

El estado de la caja de direccion es bueno. -

Su estado mecanico es bueno. -

La bomba y el actuador de la caja asistida estan
correctamente sujetos.

X[ X|X] X

La bomba, las conexiones y el actuador tienen
pérdidas de lubricante.

Las mangueras de conexion y tuberias estan
correctamente sujetas y en buen estado.

Las correas de accionamiento de la bomba tienen
la tensién correcta.

3.2.3 - Volante y columna de direccién. -

Es correcta la fijacion del volante a la columna. - X

El volante de direccién esta en buen estado. - X

El volante de direccion es el original, o tiene un
diametro igual al original.

El volante y la columna no deben tener juego axial. - X

El volante y la columna no deben tener juego

lateral. i X
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SISTEMA DE DIRECCION CUMPLE SINO TIPO DE

NPF| CUMPLE CIRCULACION
SI | NO CL|CG|CMG B C
El volante y la columna no deben tener i X
juego angular.
El recorrido del sistema de direccion es el i X
correcto.
El soporte de la columna de direccion esta i X
en buen estado.
3.3 - Otros componentes del tren
delantero. ]
El ajuste entre perno, buje y/o cojinete de i X

las puntas de eje es correcto.

El eje delantero esta en buen estado. - X

No tienen exceso de huelgo los

rodamientos de ruedas delanteras. i X
No tienen exceso de huelgo en los i X
rodamientos de ruedas traseras.

No tienen exceso de huelgo en varillaje de i X

direccion.
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CAPITULO IV
SISTEMAS DE FRENOS
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CAPITULO 4 - SISTEMAS DE FRENOS
4.1 - Circuito de freno

a) Verificar visualmente que el sistema de freno cumple con el diagrama especificado por el
fabricante del vehiculo para ese modelo, en cuanto a cantidad de componentes y
ubicacion de todos los elementos del Sistema de Frenos: frenos delanteros, frenos
traseros, servo freno (si lo posee de fabrica), cilindro maestro, valvulas, flexibles y
tuberias. (si lo posee de fabrica),

b) Verificar pérdidas (circuitos hidraulicos).

b.1 Instrumentos

Medidor de esfuerzo de pedal, celda de carga o dispositivo equivalente (0-1000 N;
lectura minima 1N).

Medidor de carrera de pedal o dispositivo equivalente (lectura minima 0,5 mm.).
b.2 Condiciones

Poner el motor en marcha, durante un minuto aproximadamente, y sin tocar el pedal
de freno, parar el motor.

b.3. Control

Inmediatamente después de cumplir con el punto b.2., aplicar, a través del medidor de
esfuerzo, una carga de CIENTO CINCUENTA NEWTON (150 N), al pedal de frenos.
A partir del momento de alcanzar la carga establecida, esperar CINCO segundos y al
cabo de los cuales, leer (en el medidor de carrera instalado) el recorrido del pedal.
Luego de transcurrido CINCO segundos mas, no debe aumentar la carrera mas de
VEINTE MILIMETROS (20 mm.) de la primer lectura.

Al finalizar el control, el pedal de frenos no debe haber llegado al tope final de
su recorrido.

c) Verificar visualmente el nivel de liquido de freno en los depdsitos.

Debe estar por sobre el nivel minimo indicado en los depdsitos. Si de fabrica no esta
indicado el minimo, el nivel debera estar por sobre la mitad del recipiente.

4.2 - Control sobre frendmetro
Colocando el vehiculo en el frenémetro, se verificara que:

a) La diferencia maxima de frenado entre ruedas del eje delantero no debe superar el
QUINCE POR CIENTO (15%).

b) La diferencia maxima de frenado entre ruedas del eje trasero no debe superar el QUINCE
POR CIENTO (15%).

c) La eficiencia total del freno de servicio se debe evaluar como la sumatoria de las fuerzas
de frenado maximas de cada una de las ruedas (Fr) referidas al peso del vehiculo expresado
en porcentaje segun:

E [%] = 1000 x F(kN) x 100 F= Suma de Fr(max.)
P(kg) x 9,81 (m/s®) P= Suma de Peje

El minimo admisible es de 45%
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4.3 - Freno de estacionamiento.

El vehiculo colocado sobre una pendiente del VEINTE POR CIENTO (20%) debe ser capaz
de mantenerse detenido con el freno de estacionamiento aplicado, tanto cuesta arriba como
cuesta abajo.

Se admite el ensayo en frenOmetro con la obtencion de una desaceleracion de 1,5 m/s2 al
aplicar el freno de estacionamiento.
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PLANILLA DE CONTROL VEHICULAR - SISTEMA DE FRENOS

SISTEMA DE FRENOS CUMPLE | NPF SINO TIPO DE
CUMPLE |CIRCULACION
Sl | NO CL|CG|CMG B C
4.1 - Circuito de freno. X
Tiene pérdidas el circuito hidraulico. - X
El nivel de liquido de freno en los depdsitos es el i X
correcto.
4.2. - Control sobre frenbmetro. -
La diferencia maxima de frenado entre ruedas del
eje delantero no debe superar el QUINCE POR - X X
CIENTO (15%).
La diferencia maxima de frenado entre ruedas del
eje trasero no debe superar el QUINCE POR - X X
CIENTO (15%).
La capacidad de frenado total no debe ser inferior X
al CUARENTA Y CINCO POR CIENTO (45%) de - X
la especificada por el fabricante del vehiculo.
4.3. - Freno de estacionamiento. X
Funciona correctamente. - X

30
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CAPITULO V
SISTEMA DE SUSPENSION
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CAPITULO 5 - SISTEMA DE SUSPENSION

GENERALIDADES:No se aceptaran soldaduras de reparacion en ningin componente del
sistema de suspension.
Las partes observadas deben marcarse con pintura blanca.
Para el control del sistema de suspension es necesario disponer el
vehiculo en un elevador.
Asi mismo se contara con un detector de holguras de rotulas,
rodamientos, etc., ademas de una placa de deriva para controlar el
alineado de ruedas y un juego de barretas.
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CAPITULO 5 - SISTEMA DE SUSPENSION

5.1 - Amortiguadores.

Colocando el vehiculo en el banco de comprobacion de amortiguadores se comprobara que:
a) Tenga la cantidad de amortiguadores correspondiente al modelo de vehiculo.

b) El funcionamiento de los amortiguadores es el correcto.

c) Estén correctamente sujetos.

d) Verificar que no haya pérdidas.

e) Verificar estado general de conservacion.

Los bujes de goma no deben presentar desgastes visibles y los bulones deben estar
correctamente fijados. No se aceptara modificaciones de los anclajes de amortiguadores.

Rechazar cuando el porcentaje de eficiencia es inferior al 40%.

5.2 - Elasticos delanteros y traseros.

Con el vehiculo sobre la fosa o sobre un elevador de tijeras y con la ayuda del gato elevador
se realizara una inspeccion visual verificando que:

a) No existan hojas de elasticos rotas, deformadas o excesivamente desgastadas.
b) Las hojas de elasticos no estén desplazadas.

c¢) Coinciden el numero de hojas entre los elasticos del mismo eje.

d) Los collares estén completos, sin roturas y bien sujetos.

e) Las abrazaderas de ejes estén bien sujetas.

f) Las abrazaderas de ejes tengan el largo adecuado.

g) Las manoplas y/o gemelos estan en buen estado.

h) El ajuste entre pernos y agujeros de manoplas y gemelos es el adecuado.

Mover la direccion en ambos sentidos alternativamente (abanicar) o montado sobre los
platos mecanicos del detector de holguras, moverlos alternativamente hacia adelante y
hacia atras, y controlar la no existencia de juego visible en los pernos y bujes elasticos,
como también la existencia de todas las tuercas, con sus respectivos seguros, tanto en
gemelos como en manoplas. Verificar que no existan fisuras o soldaduras.

i) La longitud del perno es la adecuada.
]) Posee los topes de elastico y estan en buen estado.
k) Fijacion del elastico al chasis.

5.3 - Resortes helicoidales (Espirales).

Se colocara el vehiculo sobre la fosa o sobre un elevador de tijeras y con la ayuda del gato
elevador se realizara una inspeccion visual verificando que:

a) Los resortes estan sin fisuras ni deformaciones visibles.

b) El conjunto esta correctamente ajustado.
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c) El conjunto posee los topes de rebote y estan en buen estado.

5.4 - Barras de torsion.

Se colocara el vehiculo sobre la fosa 0 sobre un elevador de tijeras y con la ayuda del gato
elevador se realizara una inspeccion visual verificando que”

a) Las barras estan sin fisuras ni deformaciones visibles.
b) El conjunto esta correctamente fijado al chasis y elementos de suspension.
c) El conjunto se encuentra correctamente tensado.

5.5 - Parrilla de suspension.

Colocando el vehiculo sobre la fosa o0 sobre un elevador de tijeras y con la ayuda del gato
elevador y barretas se realizara una inspeccion visual verificando que:

a) Los componentes estén correctamente sujetos y ajustados.

b) Los componentes estén sin fisuras ni deformaciones visibles y sin picaduras que
comprometan la resistencia de la pieza.

c) Estén en condiciones los bujes (silent-block) de parrillas, brazos reactores y tensores de
barras estabilizadoras.

d) No existan juegos en las rétulas superiores e inferiores y los protectores de goma estén
en buen estado.

Mover la direccion en ambos sentidos alternativamente (abanicar) o montado sobre los
platos mecanicos del detector de holguras, moverlos alternativamente hacia adelante y
hacia atras, y controlar la no existencia de juego visible en las rotulas superiores e
inferiores.

5.6 - Tren delantero.
Se verificara que:
a) Estén firmemente fijados los bujes de brazos de suspension.
Los bulones de fijacion de las mismas deben estar bien apretados y trabados.

Todos los elementos deben estar sanos, no presentar deformaciones ni estar cuarteados,
ni fuera de sus alojamientos.

b) No tengan juego ni desgaste los bujes metalicos de brazos de suspension.
c) Estan en buen estado los brazos de suspension.

No deben presentar rajaduras, abolladuras, ni estar torcidos o flojos, y sin picaduras que
comprometan la resistencia de la pieza.

d) Estan en buen estado las barras paralelas, las transversales, los ejes arrastrados y los
rulemanes de ejes arrastrados. No pueden presentar deformaciones ni soldaduras,
excepto las de disefio.

5.7 - Barras estabilizadoras.

Colocando el vehiculo sobre la fosa o0 sobre un elevador de tijeras y con la ayuda del gato
elevador se realizara una inspeccion verificando que:
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a) Las barras estén sin deformaciones ni fisuras visibles, en los vehiculos que lo posean de
fabrica.

b) Poseen todos los bujes, tacos, soportes y cazoletas y se encuentran en buen estado.
c) Se encuentran bien fijada al chasis y al elemento mavil de la suspension.

5.8 - Otros sistemas de suspension.
a) Suspension neumatica
Se comprobara:
1 - Presion de aire en el deposito.
2 - Estanqueidad en las canalizaciones o racores de union.
3 - Estado del regulador.
4 - Estanqueidad en los elementos neumaticos de rueda.
b) Suspensién oleoneumaética.
Se comprobara:
1 - El funcionamiento de la bomba y la correcta presion en la misma.
2 - El correcto funcionamiento del mando manual en las diferentes posiciones.
3 - Fugas de aceite en las canalizaciones.

5.9 - Eje trasero.

Se comprobara visualmente si cada uno de los elementos del sistema presentan
desperfectos, deformaciones, roturas, fisuras, soldaduras inadmisibles, corrosion, etc.
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PLANILLA DE CONTROL VEHICULAR - SISTEMA DE SUSPENSION

SISTEMA DE SUSPENSION

CUMPLE | NPF SINO

CUMPLE

Tipo de
circulacion

Sl

NO CL

CG

CMG

B C

5.1 — Amortiguadores

X

Tiene la cantidad de amortiguadores correspondiente
al modelo.

Funcionan correctamente.

x

Estan correctamente sujetos.

Tienen pérdida de liquido hidraulico.

El estado de los amortiguadores es bueno.

Los bujes de goma estan en buen estado.

5.2 — Elasticos

Estan las hojas en buen estado.

Tiene hojas desplazadas.

X[ X

Coinciden el numero de hojas entre los elasticos del
mismo eje.

Tiene los collares incompletos, rotos o mal sujetos.

Estan correctamente fijadas las abrazaderas de ejes.

Es inadecuado el largo en las abrazaderas de ejes

Las manoplas y/o gemelos estan en buen estado y
correctamente sujetos.

La longitud de los pernos es la adecuada.

Tiene los topes elasticos y estan en buen estado.

X[X] X [ X|X]|X

Tienen grietas los soportes de elasticos.

Estan los silent-block en buen estado

X

Las hojas de elasticos estan cedidas.

X

Es correcta la fijacion del elastico al chasis

5.3 - Resortes helicoidales (espirales)

Existen fisuras, roturas o deformaciones visibles en los
resortes.

Estan los anclajes flojos o en mal estado.

Tiene todos los topes de rebote y estan en buen
estado.

Tiene los resortes cedidos.

5.4 - Barras de torsién

Existen fisuras, roturas o deformaciones visibles en las
barras.

Estan correctamente fijadas las barras al chasis y
elementos de suspension.

Es correcto el tensado de las barras de torsion.

Tiene las barras cedidas.

5.5 - Parrilla de suspension

Estan correctamente fijados los componentes.

Existen fisuras, roturas o deformaciones visibles en los
componentes.

Estdn en condiciones los bujes (silent-block) de
parrillas, brazos reactores y tensores de barras
estabilizadoras.

Tienen juego las rétulas de suspension.
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SISTEMA DE SUSPENSION

CUMPLE

Sl

NO

NPF

SI NO CUMPLE

TIPO DE
CIRCULACION

CL

CG

CMG

B C

Tiene los guardapolvos de rétulas y estan en
buen estado.

X

5.6 - Tren delantero

Estan firmemente fijados los bujes de brazos
de suspension.

Tienen juego o desgaste los bujes metalicos
de brazos de suspension.

Estdn en buen estado los brazos de
suspension.

5.7 - Barras estabilizadoras

Las barras estén sin deformaciones ni fisuras
visibles, en los vehiculos que lo posean de
fabrica.

Poseen todos los bujes, tacos, soportes y
cazoletas y se encuentran en buen estado.

Se encuentran bien fijada al chasis y al
elemento mavil de la suspension.

5.8 - Otros sistemas de suspension

Suspension neumética

Es inadecuada la presion en el depdsito y
fugas en canalizaciones

El regulador esta en buen estado.

Tiene hermeticidad los elementos
neumaticos.

Suspension oleoneumética

Es correcto el funcionamiento de la bomba
y/o del mando manual.

Tiene fuga de aceite en canalizaciones.

5.9 - Eje delantero y trasero

Tienen deformaciones o desperfectos.

Tiene reparaciones por soldaduras y/o
enderezamiento.
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CAPITULO VI
CHASIS Y TRANSMISION
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CAPITULO 6- CHASIS Y TRANSMISION

GENERALIDADES:Las partes observadas deben marcarse con pintura blanca.
Para el control del chasis y transmision es necesario disponer el vehiculo
en una fosa o elevador.
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CAPITULO 6 - CHASIS Y TRANSMISION.

6.1 - Chasis - Largueros, travesafos, escuadras y estructura autoportante.

Colocando el vehiculo sobre la fosa o0 sobre un elevador de tijeras y con la ayuda del gato
elevador se realizara una inspeccion visual, verificando que:

a) Debe recorrerse todo el chasis del vehiculo y comprobar el estado de largueros, anclajes,
travesafos, escuadras, estructura autoportante y elementos de fijacion.

b) El estado de conservacion de los largueros y elementos del mismo no deben presentar
deformaciones, fisuras, agujeros agregados o en lugares donde puedan causar futuras
fisuras; soldaduras mal realizadas o hechas en zonas de alta solicitacion que las tornen
peligrosas, remaches faltantes o flojos; elementos modificados o faltantes; modificaciones
no autorizadas; signos de corrosion que alteren la seguridad.

c) Todos los elementos, si tienen modificaciones, estan certificadas.
d) Los componentes del chasis, se encuentran correctamente ajustados
e) Posee seguro de caida de cardan.

6.2 — Transmision
6.2.1 - Embrague
Se verificara que:
a) Esfuerzo operativo (sobre el pedal).
Herramienta necesaria: Medidor de esfuerzo sobre pedal.

Durante todo el recorrido del pedal de embrague el esfuerzo operativo no debera superar
los 15 kg. para vehiculos livianos. Medicién estatica.

b) Tiene pérdidas de fluido.

Observacion visual. Verificar pérdidas de aceite en cubre-embragues 6 cubrevolante,
provocada por falla en retén de bancada o directa.

En vehiculos con sistema hidraulico verificar pérdidas por cilindros, bombas y acoples de
conductos.

Verificar nivel de liquido en bomba.
c) Funciona perfectamente el cable de embrague.

Observacion visual. El cable debe deslizar sin atascamientos, la vaina no puede tener
roturas ni deformaciones.

6.2.2 - Estado de los elementos de transmision.
Se realizara una inspeccion visual, verificando que:

a) En vehiculos con sistema de accionamiento hidraulico, verificar: el desplazamiento en
forma continua (sin trabas).

b) En vehiculos con sistema de accionamiento mecanico verificar: estado de varillas,
balancines, palancas y bujes de pivoteo, no deben existir juegos.

c) Esta correctamente sujeta la caja de velocidades.
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d) Tiene juego el varillaje de la caja de velocidades.

Observacion visual. Accionando el varillaje desde el puesto de conductor observar que no
existan juegos visibles que impidan el funcionamiento correcto del varillaje.

6.2.3 - Pérdidas de aceite.
Se realizara una inspeccion visual, verificando que:

a) No existan pérdidas de aceite de fuelles, 0 carteres de caja de velocidad o puente de
transmision.
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CAPITULO 6 - CHASIS Y TRANSMISION.

) CUMPLE SINO TIPO DE
CHASIS Y TRANSMISION NPF| CUMPLE |CIRCULACION
SI | NO CL|CG|CMG| B C
6.1 - Chasis - Largueros, travesafios,
escuadras y estructura autoportante.
Todos los elementos se encuentran en X X
buen estado. )
Los componentes del chasis se X
encuentran correctamente ajustados. )
Posee seguro de caida de cardan. X
6.2.1 - Embrague
Esfuerzo operativo sobre el pedal - X
Tiene pérdidas de fluido - X
Funciona correctamente el cable de ) X
embrague
6.2.2 - Estado de los elementos de
transmision
En vehiculos con sistema hidraulico, el
desplazamiento es en forma continua sin - X
trabas.
En vehiculos con sistema de
accionamiento mecéanico verificar el
estado de varillas, balancines, palancas y - X
bujes de pivoteo, no deben existir juegos.
Estd correctamente sujeta la caja de ) X
velocidades
Tiene juego el varillaje de la caja de ) X
velocidades
6.2.3 - Pérdidas de aceite -
No existan pérdidas de aceite de fuelles, 6
carteres de caja de velocidad o puente de - X
transmision.
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CAPITULO VII
LLANTAS
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CAPITULO 7 - LLANTAS

7.1 - Estado de llantas.

Se realizara una inspeccion visual verificando que:

a) No deben tener fisuras visibles

b) No deben estar deformadas ni alabeadas.

c) Deben poseer todos los bulones, tuercas o piezas de sujecion.

d) Los bulones, tuercas o piezas de sujecién deben estar debidamente ajustados.
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CAPITULO 7 - LLANTAS.

CUMPLE SINO TIPO DE
LLANTAS NPF CUMPLE CIRCULACION
Sl [ NO CL|CG|CMG B C
7.1 - Estado de llantas.

No deben tener fisuras visibles - X

No deben estar deformadas ni alabeadas - X

Tienen todos los bulones, tuercas o piezas de X

sujecion.

Los bulones, tuercas o piezas de sujecion ) X

estan debidamente ajustados.

Corresponden a la especificacion del vehiculo. - X
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CAPITULO VI
NEUMATICOS
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8. - Neumaticos (incluye los reconstruidos).

El conjunto neumatico se debera revisar levantando el eje del vehiculo hasta permitir que la
rueda gire libremente y poder observarla en toda la superficie exterior, verificando que:

a) Por medio del calibre de profundidad se comprobara que todos los neumaticos tienen
como minimo una profundidad de dibujo en la zona central de la banda de rodamiento de
uno con seis décimas de milimetro (1,6 mm.).

b) Los conjuntos neumaticos deben cumplir como minimo con las dimensiones y
caracteristicas de carga y velocidad indicadas por el fabricante del vehiculo, manteniendo
la compatibilidad entre los componentes del conjunto mencionado segun norma IRAM
113.337 y complementarias.

c) No deben tener roturas, cortes o fallas no permitidas por la norma IRAM 113.337.
d) Si existen reparaciones, deben estar de acuerdo con la norma IRAM 113.337.

e) Los neumaticos no deben tener sopladuras.

f) No deben tener la banda de rodamiento despegada.

g) Los neumaticos que estén en un mismo eje o conjunto de ejes (Tandem) deben ser del
mismo tipo, tamafio, construccién y capacidad de carga.

h) En el caso de eje delantero de dmnibus de media y larga distancia y ambos ejes de
camiones se prohibe la utilizacion de neumaticos reconstruidos.

i) La existencia y ubicacion de la rueda de repuesto, asi como el estado de su soporte de
fijacion.
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CAPITULO 8 - NEUMATICOS.

CUMPLE SINO TIPO DE
NEUMATICOS NPF| CUMPLE |CIRCULACION
Sl | NO CL|CG|CMG B C
Neumaticos
Tienen la profundidad de dibujo minima. X X
Cumplen con las dimensiones y caracteristicas de i X
carga y velocidad indicadas por el fabricante.
No deben tener roturas, cortes o fallas - X
Los neumaticos que estan en un mismo eje son del
mismo tipo, tamafio, construccion y capacidad de - X
carga.
Tiene la rueda de repuesto. X
Esta en buen estado su soporte de fijacion. X
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CAPITULO IX
ESTADO GENERAL DEL VEHICULO
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CAPITULO 9 - ESTADO GENERAL DEL VEHICULO
9.1 - Partes deterioradas en el exterior de la carroceria

Se realizara una inspeccion visual, verificando que:
a) Carece de elementos que sobresalen de la linea de la carroceria.
b) Carece de aristas cortantes o punzantes.

9.2 - Guardabarros
Se realizara una inspeccion visual, verificando que:
a) Posean los guardabarros y corresponden al vehiculo.

b) Se encuentran correctamente sujetos y su estado no afecta a la seguridad propia o de
terceros.

9.3 - Paragolpes
Se realizara una inspeccion visual, verificando que:
a) Posee los paragolpes o mascara.

b) Los paragolpes o mascara se encuentran sujetos correctamente y sin partes salientes
agresivas.

c) Los paragolpes o mascara poseen la altura reglamentaria.
d) Carecen de defensas o guias que resulten agresivas.
e) Carecen de ufias que presenten aristas vivas o cortantes.

9.4 - Puertas
Se realizara una inspeccion visual, verificando que:
a) Abren, cierran y traban correctamente todas las puertas.

b) En el caso de tener puertas traseras, en estas funcionan correctamente el mecanismo de
traba de seguridad para nifilos (no permite la apertura desde el interior), en los vehiculos
gue lo posean de fabrica.

9.5 - Capot y baul

Se realizara una inspeccion visual, verificando que:

a) Ambos elementos abren, cierran y traban correctamente.
b) Ambos elementos se encuentran correctamente fijados.

c) Funciona correctamente la traba de seguridad del capot, en los vehiculos que la posean
de fabrica.
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9.6. — Vidrios

9.6.1 - Parabrisas

Se realizara una inspeccion visual, verificando que:
a) Comprobar la existencia del parabrisas.

b) Permita una visién correcta y sin deformaciones. Se admite que el parabrisas posea
fisuras menores, siempre y cuando las mismas se encuentren fuera de la zona de barrido
del limpia-parabrisas.

c) Carece de elementos adheridos o pintados que no sean los reglamentarios, no se permite
la colocacion de filmes o laminas que afecten la transmisién luminosa original de fabrica.

d) El/los parabrisas debe/n ser el/los especificado/s por el fabricante del vehiculo.

9.6.2 - Lunetas

Se realizara una inspeccion visual, verificando que:
a) Comprobar la existencia de la luneta.

b) Permita una vision correcta y sin deformaciones

c) Carece de elementos adheridos o pintados que no sean los reglamentarios, no se permite
la colocacion de filmes o laminas que afecten la transmisién luminosa original de fabrica.

d) La/s luneta/s debe/n ser la/s especificada/s por el fabricante del vehiculo.

9.6.3 - Vidrios laterales

Se realizara una inspeccion visual, verificando que:

a) Comprobar la existencia de todos los vidrios laterales.
b) Permitan una vision correcta y sin deformaciones.

c) Carece de elementos adheridos o pintados que no sean los reglamentarios, no se permite
la colocacion de filmes o laminas que afecten la transmision luminosa original del
vehiculo.

d) Los vidrios deben ser los especificados por el fabricante del vehiculo.

9.7 - Limpiaparabrisas y limpialuneta
Se realizara una inspeccion visual verificando que:

a) Funciona correctamente el limpiaparabrisas tanto el izquierdo como el derecho, 6 Unico
segun el disefio del vehiculo.

Accionar los mismos luego de humedecer completamente el parabrisas y verificar el area
de barrido.

El tercio central del area de barrido no debe presentar bandas de agua.

b) Funciona correctamente el interruptor de dos velocidades e intermitencia, si el vehiculo lo
posee de fabrica.

c) Los brazos y porta escobillas son opacados o pintados semi mate.

d) Cumple el limpiaparabrisas con la velocidad de funcionamiento de 45 ciclos minimo por
minuto en una de sus funciones.
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e) No se permite adicionar ningun elemento en el limpiaparabrisas que altere el disefio de
fabrica.

f) Las escobillas deben estar en perfectas condiciones, no permitiéndose grietas, desgarre
de gomas o deformaciones de estructura.

g) Funciona correctamente el limpialuneta, si el vehiculo lo posee de fabrica.

9.8 - Lavaparabrisas y lavaluneta.
a) Esta completo.
b) Funciona correctamente el lavaparabrisas, si el vehiculo lo posee de fabrica.

Accionar los mismos y verificar su correcto funcionamiento y que el direccionamiento del
chorro de agua sea hacia el area de barrido.

9.9 - Espejos
Se realizara una inspeccion visual, verificando que:

a) Posean la cantidad reglamentaria de acuerdo al tipo de vehiculo. (Minimo DOS (2), uno
exterior izquierdo y uno interior o exterior derecho segun el caso.

b) Se encuentren colocados reglamentariamente.

c) Carecen de roturas, rajaduras, pérdidas de revestimiento especular u oxidacion del
revestimiento.

d) Los espejos son los especificados por el fabricante del vehiculo.
f) La superficie de reflexion del espejo retrovisor sera plana, esférica convexa o asfeérica.
g) El espejo interior debe poder ser ajustado por el conductor desde su posicién de manejo.

h) Cuando el espejo interior esté obstruida la imagen en un valor superior al 15% del campo
de vision, debe colocarse un espejo del lado derecho.

i) Los espejos retrovisores estaran fijados de tal manera que el espejo no se mueva tan
significativamente como para cambiar el campo de vision graduado hasta el tal punto que
causara al conductor una mala interpretacion de la naturaleza de la imagen recibida.

9.10 - Pérdidas de fluidos al pavimento

Colocando el vehiculo sobre la fosa o elevador se realizara una inspeccion visual,
verificando que:

a) Carece de pérdidas de combustible, aceite, liquido de frenos, etc..

9.11 - Antenas
Se realizara una inspeccion visual, verificando que:
a) No posea elementos que resulten agresivos o peligrosos para terceros.

9.12 - Del interior del vehiculo
Se realizara una inspeccion visual, verificando que:

a) Los asientos y/o butacas estan firmemente sujetos a sus anclajes originales de fabrica.
DI1-2018-46616955-APN-ANSV#MTR

Pégina 53 de 64
52



b) Carece de elementos 0 accesorios que resulten agresivos o peligrosos para el conductor
0 sus acompafantes.

c) Los parasoles son los originales del vehiculo.
d) El desempafiador funciona correctamente.

Nota: los puntos 9.2; 9.3; 9.4; 9.6; 9.7; 9.8; 9.9 y 9.12 seran aplicables a los vehiculos pertenecientes a la
categoria AR1, siempre y cuando el vehiculo replicado fielmente tenga dichos dispositivos instalados de fabrica y
de acuerdo con las caracteristicas técnicas y de disefio, en ambos supuestos acorde a la época de produccion.

Nota: los puntos 9.2; 9.3; 9.4; 9.6; 9.7; 9.8 y 9.9 no aplica a las replicas categoria AR1 de modelos de vehiculos
denominados como baquet, cupe del ayer y vehiculos historicos de coleccion modelos sport hasta 1960, de
acuerdo con las caracteristicas técnicas y de disefio, en ambos supuestos acorde a la época de produccion. Para
estos vehiculos la circulacion seréa del tipo “B”.

CAPITULO 9 - ESTADO GENERAL DEL VEHICULO

CUMPLE | NPF SINO TIPO DE
CUMPLE |CIRCULACION
Sl | NO CL|CG|[CMG| B C
9.1 - Partes deterioradas en el exterior de la
carroceria i
Carece de elementos que sobresalen de la linea i X
de la carroceria
Carece de aristas cortantes o punzantes - X
9.2 - Guardabarros X
Posee todos los guardabarros X X
Se encuentran correctamente ajustados Yy
corresponden al vehiculo y su estado no afecta la - X
seguridad propia o de terceros
9.3 — Paragolpes o mascara X
Posee los paragolpes o mascara, en caso que lo X X
posea de fabrica.
Estan correctamente sujetos y si partes agresivas - X
Poseen la altura reglamentaria - X
No deben poseer defensas o guias agresivas. - X X
No deben poseer ufias con aristas vivas o i X
cortantes.
9.4 - Puertas X
Abren, cierran y traban correctamente. - X X
Funcionan correctamente el mecanismo de traba
de seguridad para nifios, en los vehiculos que lo - X
posean de fabrica.
9.5 - Capot y badul X
Abre, cierra y traba correctamente el capot. - X X
Abre, cierra y traba correctamente el badl. - X
Ambos elementos se encuentran correctamente i X
fijados.
Funciona correctamente la traba de seguridad del i X X
capot, en los vehiculos que la posean de fabrica.
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9.6 - Vidrios
9.6.1 - Parabrisas X
Comprobar la existencia del parabrisas. Para los
vehiculos fabricados con posterioridad al afio
1995, los parabrisas seran laminados, se verificara X
observando la leyenda que estos deben tener
incorporada
Permita una vision correcta y sin deformaciones,
no deben tener fisuras, rajaduras, orificios y no - X X
deben observarse reparacion en los mismos.
Carece de elementos adheridos o pintados que no
sean los reglamentarios, no se permite la i X
colocacion de filmes o laminas que afecten la
transmision luminosa original de fabrica.
Son los especificados por el fabricante del X X
vehiculo.
9.6.2. - Lunetas X
Comprobar la existencia de la luneta. X X
Permita una vision correcta y sin deformaciones - X X
Carece de elementos adheridos o pintados que no
sean los reglamentarios, no se permite la ) X
colocacion de filmes o laminas que afecten la
transmisién luminosa original de fabrica.
La/s luneta/s debe/n ser la/s especificada/s por el X
fabricante del vehiculo.
9.6.3 - Vidrios laterales X
Comprobar la existencia de todos los vidrios X X
laterales.
Permitan una vision correcta y sin deformaciones. - X X
Carece de elementos adheridos o pintados que no
sean los reglamentarios, no se permite la i X
colocacion de filmes o laminas que afecten la
transmision luminosa original del vehiculo.
Los vidrios deben ser los especificados por el
: . X X
fabricante del vehiculo.
9.7 - Limpiaparabrisas y limpialuneta X
Funciona correctamente el limpiaparabrisas - X
Funciona correctamente el interruptor de dos _ ol x
velocidades e intermitencia
Los brazos y porta escobillas son opacados X
Cumple el limpiaparabrisas con la velocidad i X
minima de funcionamiento
No tiene adherido ningun elemento que altere el ) X
disefno de fabrica
Las escobillas estan en buenas condiciones X
Funciona correctamente el limpialuneta - | X
9.8 - Lavaparabrisas y lavaluneta
Esta completo X
Funciona correctamente - X
9.9 - Espejos X
Poseen la cantidad reglamentaria X X
Se encuentran colocados reglamentariamente - X X

DI-2018-46616955-APN-ANSV#MTR

Pégina 55 de 64
54




Carecen de roturas, rajaduras, etc. - X

Son los especificados por el fabricante del
vehiculo.

No posee doble espejo X

La superficie de reflexibn es plana 6 esférica
convexa

El espejo interior es ajustable por el conductor

X

Los espejos exteriores deben ser ajustables X

Si el espejo interior estd obstruida la imagen en
mas del 15%, debe tener una espejo del lado - X
derecho

Cambio de vision por vibracion - X

9.10 - Pérdidas de fluidos al pavimento -

Carece de pérdidas de combustible, aceite, liquido
de freno, etc.

9.11 — Antena

No posea elementos que resulten agresivos o
peligrosos para terceros

9.12 - Del interior del vehiculo -

Los asientos y/o butacas estan firmemente sujetos
a sus anclajes

Carece de elementos o accesorios que resulten
agresivos

Los parasoles son los originales del vehiculo X

El desempafiador funciona correctamente X

Nota: los puntos 9.2; 9.3; 9.4; 9.6; 9.7; 9.8; 9.9 y 9.12 seran aplicables a los vehiculos pertenecientes a la
categoria AR1, siempre y cuando el vehiculo replicado fielmente tenga dichos dispositivos instalados de fabrica
y de acuerdo con las caracteristicas técnicas y de disefio, en ambos supuestos acorde a la época de
produccion.

Nota: los puntos 9.2; 9.3; 9.4; 9.6; 9.7; 9.8 y 9.9 no aplica a las replicas categoria AR1 de modelos de
vehiculos denominados como baquet, cupe del ayer y vehiculos histéricos de coleccion modelos sport hasta
1960, de acuerdo con las caracteristicas técnicas y de disefio, en ambos supuestos acorde a la época de
produccion. Para estos vehiculos la circulacion sera del tipo “B”.
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CAPITULO X
OTROS ELEMENTOS
ESTADO GENERAL DEL VEHICULO
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CAPITULO 10 - OTROS ELEMENTOS - ESTADO GENERAL DEL VEHICULO

10.1 - Cafneria de combustible

Colocando el vehiculo sobre la fosa o elevador de tijeras se realizara una inspeccion visual,
verificando que:

a) Se encuentra correctamente sujeta y en buen estado.
b) Carece de pérdidas de liquido.

10.2 - Tapa de tanque de combustible
Se realizara una inspeccion visual, verificando que:
a) El tubo de llenado esta provisto de la respectiva tapa firmemente asegurada.

10.3 - Silenciador y sistema de escape

Colocando el vehiculo sobre la fosa o elevador de tijeras se realizara una inspeccion visual,
verificando que:

a) Posee los sistemas reglamentarios.

b) El silenciador se encuentra sin fugas intermedias y correctamente sujeto, y unido a los
soportes antivibratorios.

c) Verificar que el cafio de escape esté en buen estado, y sin elementos no autorizados.
Verificar que la salida del sistema de escape sea la original del vehiculo.

d) No existan fisuras o roturas en el sistema.

e) Los vehiculos provistos de fabrica con convertidor catalitico, éste no puede ser retirado,
no debe presentar rotura ni fugas.

10.4 - Chapa patente
Se realizara una inspeccion visual, verificando que:

a) Posee las chapas reglamentarias y concuerda el nimero de dominio, con el de la
documentacion

b) Su ubicacion es reglamentaria, tanto adelante como atras.
c) Su estado de legibilidad es correcto.

10.5 - Dispositivos del sistema de instrumental y registro de operaciones
Se realizara una inspeccion visual, verificando que:

a) El velocimetro funcione correctamente, en correspondencia con el equipo de control
(frendbmetro).

b) El vehiculo, en caso de corresponder, posea el Sistema de Registro de Operaciones
(tacografo)
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10.6 - Bocina

Se realizara una inspeccion visual, verificando que:

a) La bocina funciona correctamente.

b) Cumple con el nivel sonoro reglamentario de acuerdo a la categoria del vehiculo.
Maximo CIENTO CUATRO DECIBELES (104 db en escala A), medido con sonémetro.

c) Posee la bocina especificada por el fabricante del vehiculo.

10.7 - Emision de ruidos - Sistema de escape

Con ayuda del Sonémetro se controlara el nivel sonoro del sistema de escape de forma que cumpla con
los niveles maximos admisibles segun la categoria del vehiculo.

Ningun vehiculo nacional o importado deberd exceder el nivel sonoro de ruido emitido segin la
siguiente tabla:

CATEGORIA DE VEHICULOS Valor en dB (A)

a) Vehiculos historicos. 82

10.8 - Emisidon de contaminantes - Sistema de escape

Para la determinacion cuantitativa de CO se utilizara un analizador por absorcion de rayos
infrarrojos no dispersivos.

El motor debe estar a su temperatura normal de funcionamiento.

El régimen de marcha lenta debera ser el indicado por el fabricante del vehiculo.

El cebador debe encontrarse en la posicion desactivada.

El vehiculo debe estar en posicion horizontal sin pasajeros, no acusara movimientos durante
la medicion.

Si la caja de velocidades es manual, ésta debera hallarse en punto muerto con el motor
acoplado, en cajas automaticas éstas deberan encontrarse en posicion neutral o de
estacionamiento.

La tuberia de escape debe ser estanca.

La sonda de medicion deberd ser introducida en la cola del tubo de escape a una
profundidad mayor de veinticinco centimetros (25 cm.)

En el caso de los escapes de dos 0 mas tubos finales, éstos deberan unirse a un tubo
comun, desde donde se efectuard la medicion, en caso contrario se efectuara la medicion en
cada tubo por separado y se tomara el mayor valor obtenido.

Todo vehiculo automotor equipado con motor de ciclo Otto en circulacion debera cumplir con
los siguientes limites de emisiones de gases de escape medidos en marcha lenta, referido al
uso de nafta comercial:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
Monoxido de carbono en marcha lenta. 45 %
Hidrocarburos en marcha lenta. 900 ppm
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10.9 - Emision de humo - Sistema de escape

El contralor se efectuara utilizando un equipo captador de los gases de escape, por filtrado o
con opacimetros.

Se fijard de una manera segura en la cola del tubo de escape el equipo de mediciéon de
humos, cuidando previamente mediante un disparo al aire, que no ennegrezca el filtro de
suciedad que pudiera aquel contener en su interior.

El vehiculo debera estar detenido con el motor funcionando en marcha lenta, con el sistema
acelerador y comando de aceleracion libre de toda traba que dificulte o impida su
funcionamiento correcto.

Estabilizado el motor unos instantes en su condicion de marcha lenta (es suficiente medio
minuto), se accionara el control de aceleracion rapidamente, pero sin brusquedad, de modo
de obtener la maxima entrega de la bomba de inyeccidn. Esta posicion se mantendra hasta
gue se obtenga la maxima velocidad del motor o su tope maximo y actue el regulador. Tan
pronto como se alcance dicha velocidad se desaccionara el comando del acelerador hasta
que el motor recupere su condicion de marcha lenta. Esta operacion debera repetirse no
menos de seis veces para limpiar el sistema de escape.

A partir de la sexta aceleracion los valores méaximos de opacidad en cada aceleracion
sucesiva deben ser registrados hasta que se obtengan valores estabilizados. No se tomaran
en cuenta los valores entre cada aceleracion mientras el motor se encuentra en marcha
lenta.

Los valores leidos seran registrados como estabilizados cuando cuatro de ellos situados
dentro de una banda de 0.25 m™ y no formen una secuencia decreciente, una vez obtenidas
las cuatro mediciones sucesivas que cumplan ambas condiciones, se tomara como resultado
de ellas la media aritmética de las cuatro lecturas.

Los valores a cumplir seran los determinados por la Ley de Transito N° 24.449 y sus normas
complementarias.

10.10 - Portaequipajes
Se realizara una inspeccion visual, verificando que:
a) Se encuentra correctamente fijado

10.11 — Velocidad maxima de disefo

El modelo de vehiculo debera tener una velocidad maxima de disefio superior de VEINTE
KILOMETROS POR HORA (20 km/h).
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CAPITULO 10 - OTROS ELEMENTOS - ESTADO GENERAL DEL VEHICULO

CUMPLE | NPF SINO TIPO DE
CUMPLE [CIRCULACION

Sl | NO CL|CG|CMG B C

10.1 - Caferia de combustible

Se encuentra correctamente sujeta y en buen - X
estado.

No debe tener pérdida de combustible. - X

10.2 - Tapa de tanque de combustible

Posee la tapa de combustible y cierra X
correctamente.

10.3 - Silenciador y sistema de escape. X

Posee los sistemas reglamentarios X

El silenciador se encuentra sin fugas intermedias - X

Esta correctamente sujeto, y unido a los soportes - X
antivibratorios

El cafio de escape esté en buen estado y sin - X
elementos no autorizados.

La ubicacion de la salida del sistema de escape es - X
la original del vehiculo

No deben tener fisuras o roturas en el sistema - X

10.4 - Chapa patente X

Posee las chapas reglamentarias y concuerda el X
numero de dominio con el de la documentacion.

Su ubicacion es reglamentaria, tanto adelante - X
como atras

Su estado de legibilidad es correcto - X

10.5 - Dispositivos del sistema de instrumental
y registro de operaciones

El velocimetro funciona correctamente X

Esta calibrado el velocimetro y odémetro - | X

10.6 — Bocina X

La bocina funciona correctamente - X

Cumple con el nivel sonoro reglamentario - X

10.7 - Emisién de ruidos - Sistema de escape

El valor medido supera el limite reglamentario X

10.8 - Emision de contaminantes - Sistema de
escape

El valor medido supera el limite reglamentario - X

10.9 - Emision de humo - Sistema de escape

El valor medido supera el limite reglamentario - X

10.10 — Portaequipajes

Se encuentra correctamente fijado - X

10.11 — Velocidad méaxima de disefio -

Es mayor a 20 km/h - X X
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CAPITULO Xl
ACCESORIOS DE SEGURIDAD
Y
ELEMENTOS DE EMERGENCIA
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CAPITULO 11 - ACCESORIOS DE SEGURIDAD Y ELEMENTOS DE EMERGENCIA

11.1 - Correajes

Se realizara una inspeccion visual verificando que:

a) Posee los correajes de seguridad en cantidad correspondiente segun la categoria.
b) Estan completos y sujetos de acuerdo a normas.

¢) Funcionan correctamente.

11.2 - Cabezales

Se realizara una inspeccion visual verificando que:

a) Posee los reglamentarios.

b) Se encuentran ubicados y sujetos de acuerdo a normas.

11.3 - Extintor (matafuego)

Se realizara una inspeccion visual verificando que:

a) Posea el extintor reglamentario.

b) Se encuentra cargado.

c) Su ubicacion sea accesible para el conductor en caso de emergencia.
d) Se encuentra correctamente sujeto al vehiculo.

11.4 - Balizas (triangulo reflectante).

Se realizara una inspeccion visual verificando que:

a) Posea la cantidad reglamentaria DOS (2).

b) Sean las reglamentarias (triangulo reflectante), y estén homologadas.

11.5 - Dispositivo de desconeccion rapida del acumulador
Se realizara una inspeccion visual verificando que:

a) Posea un dispositivo de desconeccion rapida del acumulador eléctrico que no necesite de
herramientas ni la remocién de elemento alguno.

NOTA: Los puntos 11.1, 11.2 y 11.5 seran aplicables a los vehiculos pertenecientes a la categoria AR1, siempre y
cuando el vehiculo replicado fielmente tenga dichos dispositivos instalados de fabrica y de acuerdo con las
caracteristicas técnicas y de disefio, en ambos supuestos acorde a la época de produccién.

Para el caso de un vehiculo pertenenciente a la categoria AR1, el mismo se podra presentar a la REVISION
TECNICA OBLIGATORIA ESPECIAL con un SISTEMA DE SEGURIDAD TEMPORAL (SST) que le permita cumplir
con todos los items del Capitulo XI, inciso 11.1 y 11.2, a los fines de la circulacién, en tal caso el taller de revision
debera dar por aprobado dichos incisos, debiendo colocar en la tarjeta de certificado de Revision Técnica
Obligatoria Especial dicha caracteristica de seguridad de los ocupantes en la parte de.
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CAPITULO 11 - ACCESORIOS DE SEGURIDAD Y ELEMENTOS PARA EMERGENCIA

CUMPLE SINO TIPO DE
NPF| CUMPLE |CIRCULACION
Sl | NO CL|CG|CMG| B C
11.1 - Correajes (cinturones de seguridad) X
Posee los reglamentarios. X X
Estan completos y correctamente sujetos. - X X
Funcionan correctamente. - X X
11.2 - Cabezales X
Posee los reglamentarios. X X
Estan completos y correctamente sujetos de i X
acuerdo a normas.
11.3 - Extintor
Posee el extintor reglamentario X
Se encuentra cargado. - X
Se encuentra correctamente sujeto al vehiculo. - X
Su ubicacion es accesible. - X
11.4 - Balizas
Posee la cantidad reglamentaria DOS (2) X
Son las reglamentarias (triangulo reflectante) - X
Son las homologadas - X
11.5 - Dispositivo de desconeccién rapida del
acumulador
Posee el dispositivo X

NOTA: Los puntos 11.1, 11.2 y 11.5 seran aplicables a los vehiculos pertenecientes a la categoria AR1,
siempre y cuando el vehiculo replicado fielmente tenga dichos dispositivos instalados de fabrica y de acuerdo
con las caracteristicas técnicas y de disefio, en ambos supuestos acorde a la época de produccion.

Para el caso de un vehiculo pertenenciente a la categoria AR1, el mismo se podra presentar a la REVISION
TECNICA OBLIGATORIA ESPECIAL con un SISTEMA DE SEGURIDAD TEMPORAL (SST) que le permita
cumplir con todos los items del Capitulo XI, inciso 11.1 y 11.2, a los fines de la circulacion, en tal caso el taller
de revision debera dar por aprobado dichos incisos, debiendo colocar en la tarjeta de certificado de Revision
Técnica Obligatoria Especial dicha caracteristica de seguridad de los ocupantes en la parte de.
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