PROGRAMA DE MOVILIDAD INTEGRAL NO MOTORIZADA

El “Programa de Movilidad Integral No Motorizada” (en adelante el “Programa”) tiene el
objetivo de definir politicas publicas atinentes a la planificacién de la movilidad de una manera
equitativa, promoviendo la aplicacion de medidas en los distintos ambitos urbanos y
periurbanos de ciudades y dreas metropolitanas del pais que tengan problemas de congestion
y donde las elevadas tasas de motorizacidn y la provisién de servicios de transporte publico
brinden la posibilidad de potenciar un cambio modal tendiente a desalentar el uso del
automovil a través de la implementacién de politicas de movilidad sustentable y adecuar
espacios para brindar servicios complementarios que fomenten transporte publico y el uso de
vehiculos no motorizados como medios de transporte urbano accesible, saludable, seguro,
inclusivo y sostenible.

El Programa apunta a aumentar las opciones de movilidad de los usuarios a escala local a
través del uso de medios que garanticen una mayor eficiencia del espacio fisico y de los
tiempos de viaje para distancias cortas y que fomente la disminucién en la emisién de gases de
efecto invernadero, contribuyendo de esta manera con un medio de transporte sustentable y
amigable con los diferentes ecosistemas del territorio nacional.

Asimismo, con la implementacidon del Programa se busca garantizar la movilidad de la
poblacién para que pueda acceder a derechos basicos como el trabajo, la educacion, la salud,
entre otros.

Estos objetivos se vinculan en el marco de una estrategia federal sobre la base de tres ejes de
politica publica: accesibilidad, género y desarrollo sostenible y con los objetivos planteados en
el Plan de Accién Nacional de Transporte y Cambio Climatico, en relacion al Acuerdo de Paris y
los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS).

El Programa impulsa el desarrollo de los siguientes instrumentos desde un enfoque
estratégico, que podran ser vinculados entre si y asociarse a diferentes escalas de actuacion: el
“Proyecto de Red de Vias Seguras” y el “Proyecto Centros de Estacionamiento Articuladores
con el Transporte Publico (ESTAP)”.

A continuacion, se presenta la descripcién de cada proyecto con sus objetivos, beneficios y
aspectos generales para aplicacién.

1. “Proyecto de Red de Vias Seguras”

Una red de vias seguras para medios de transporte no motorizados es un entramado de
carriles protegidos, resguardado del resto del transito vehicular por medio de una
infraestructura minima, adecuada y segura de vias y dareas anexas de infraestructura
complementaria que conecta las principales areas de origen/destino de la ciudad, para
garantizar el buen funcionamiento de este modo de transporte.

Objetivo general

El principal objetivo es el fomento del uso de medios de transporte no motorizados como
modo de movilidad saludable y sustentable, y como alternativa y complemento de otros
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modos, mejorando el espacio publico con un impacto social, econdmico y ambiental positivo,
reduciendo niveles de congestion y contaminacién y aportando conectividad a usuarios
existentes y potenciales, impulsando la segregacién por modos de transporte, mejorando la
convivencia entre los mismos y activando la transferencia del uso de autos al transporte
publico o modos mds amigables como la bicicleta.

Objetivos particulares

e Desarrollar una red de vias seguras y areas anexas de infraestructura complementarias que
conecten los principales atractores de viajes.

e Desalentar en las dreas urbanas de gran congestién el uso de vehiculos motorizados como
transporte individual.

e Mejorar los tiempos de viaje para distancias cortas.

e Ordenar el espacio vial para incrementar la seguridad de todos los usuarios, a través del
desarrollo de infraestructura segura.

e Fomentar la intermodalidad, vinculando la red de vias seguras para transporte no
motorizado a los principales centros de transbordo.

® Incentivar la ocupacion del espacio publico de manera mads equitativa, adecuando la red vial
en el marco de la priorizacién de los modos sustentables y la integracidn con otros modos de
transporte publico.

e Reducir la congestidn y el transito vehicular, con el fin de disminuir los niveles de
contaminacidn acustica y atmosférica, promoviendo ciudades mds amigables y mejorando la
calidad de vida de los ciudadanos.

e Mejorar la salud, contribuyendo a disminuir el sedentarismo de la poblacién.

e Fomentar la movilidad urbana no motorizada a través de acciones de acompafiamiento:
pacificacion del trafico, campafias de comunicacién, educacién vial, marco legal,
estacionamientos/guarderias de bicicletas, entre otros.

Aspectos, requisitos y elementos componentes

La aplicacién de este proyecto se orienta principalmente a aquellas jurisdicciones del territorio
nacional que se encuentran bajo una constante tendencia de urbanizacidon y expansion
(ciudades medias y areas metropolitanas) con importantes problemas de movilidad y
accesibilidad y grandes necesidades de ordenamiento del transito en aquellas areas donde se
desarrollan la mayoria de las actividades econdmicas y comerciales.

Cabe mencionar que la incorporacidén de infraestructura para transporte no motorizado
debera tener como objetivo no sélo la seguridad de los usuarios actuales, sino apuntar a que
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se sumen nuevos usuarios a la red, como modo alternativo de traslado. Es por ello que la
ejecucién de este proyecto, que podria articularse con Centros de Estacionamiento
Articuladores con el Transporte Publico (ESTAP), colaborara a impulsar un cambio cultural y
conceptual en materia de transporte publico y traslado de las personas, y un cambio de
paradigma en cuanto a la movilidad urbana.

Para su aplicacidn deberdn tenerse en cuenta los siguientes requisitos principales:

- Ciudades medias y grandes que presenten alta densidad poblacional y situaciones criticas de
transito y seguridad vial que generen obstaculos certeros contra el desarrollo de la movilidad
de los ciclistas;

- Existencia de infraestructura vial apta para la integracion de red de ciclovias y bicisendas y
equipamiento complementario;

- La red estara orientada a articularse con nodos de transbordo y el transporte publico para el
fomento de la intermodalidad.

Elementos componentes a considerar

La infraestructura de una red de vias seguras para medios de transporte no motorizados se
compone de:

e Carriles exclusivos por la calzada o ciclovias;

e Carriles exclusivos por la acera o bicisendas;

e Carriles de convivencia con peatones;

e Calles de transito lento o preferenciales.

Complementada por:

e Sefializacién;

e lluminacién;

® Parquizacion;

e Areas anexas de infraestructura complementaria (descanso, guarda,
estacionamiento, etc.)

e Sistema de informacidn;

e Medidas de fomento del uso de medios de transporte no motorizados
La red y trazas deben plantearse como esquemas escalables y etapabilizables, con el

objeto de consolidar propuestas que puedan adaptarse a la diversidad de
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necesidades.
2. “Proyecto Centros de Estacionamiento Articuladores con el Transporte Publico (ESTAP)”

Los Centros de Estacionamiento Articuladores con el Transporte Publico (en adelante “ESTAP”)
son estacionamientos de vehiculos particulares cuyas instalaciones fisicas se encuentran
proximas a las entradas de las ciudades o zonas articuladoras a zonas céntricas, o que son
adyacentes a nodos de transbordos o corredores viales.

Cuentan con una serie de servicios adicionales segun la escala y contemplan la articulacién con
modos no motorizados, iniciativas orientadas a la micromovilidad, taxis e instalaciones que
den soporte a la transicidon hacia tecnologias de eficiencia energética en movilidad, al mismo
tiempo que se busca fortalecer el sistema de transporte publico con un criterio de eficiencia
modal en corredores y tramos de la red de alta capacidad.

El proyecto se implanta en dmbitos urbanos y periurbanos de ciudades y dreas metropolitanas
donde predomina la generacion de viajes en automovil particular, y que cuentan al mismo
tiempo con demanda y cobertura de transporte publico o alternativa no motorizada de
traslado. Particularmente se orienta a jurisdicciones que por su crecimiento urbano y el
aumento de la movilidad estdn experimentando conflictos vinculados a la congestion e
inseguridad vial, la contaminacién ambiental y la falta de accesibilidad por deficiencias del
sistema de transporte.

Objetivos

El objetivo del proyecto es el de integrar de forma eficiente los viajes individuales de ultima
milla en automdvil particular con el sistema troncal de transporte publico o red de vias
seguras, facilitando y mejorando la experiencia del transbordo en los nodos de acceso a la red,
desalentando el ingreso de vehiculos particulares a las dreas de congestion y atraccién de
viajes, reduciendo la contaminaciéon ambiental, la siniestralidad vial y los costos individuales de
la movilidad, fortaleciendo el sistema de transporte publico y el uso de la bicicleta con un
criterio de eficiencia modal en corredores y tramos de la red de alta capacidad.

La implementacion del ESTAP posibilita brindar las condiciones para un intercambio modal que
mediante el fomento del uso del transporte no motorizado y el desaliento del uso del
transporte automotor particular permita un mayor y mejor acceso a las zonas céntricas de la
ciudad.

Se apunta a que este intercambio modal aumente las opciones de movilidad de los usuarios a
escala local a través del uso de medios que garanticen una mayor eficiencia del espacio fisico y
de los tiempos de viaje para distancias cortas y que mejoren la accesibilidad capilar en zonas
céntricas que por su elevado nivel de congestién y de oferta de actividades requieran y
brinden las condiciones para que los ciudadanos se trasladen de una manera mas flexible,
segura, econémica y saludable.

Beneficios e impactos
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e Fomenta la intermodalidad eficiente al articularse a nodos de transbordo de transporte
publico y, a su vez, el potenciar el uso de transporte no motorizado o micromovilidad,
garantizando seguridad y confort en el movimiento de las personas.

eMejora la calidad de vida de la poblacidn, tanto por reduccidon de contaminaciéon ambiental
en dreas urbanas, cuanto por mejorar la experiencia de viaje total y reducir costos y tiempos
de transporte con alternativas sostenibles de movilidad.

eFortalece el sistema de transporte publico troncal a través de la articulacion con modos que
se ajustan a la demanda de ultima milla de areas menos densas o con necesidades
particulares, aumentando su eficiencia y sostenibilidad financiera.

eLa reduccidn de viajes motorizados individuales alivia la congestion y reduce la siniestralidad
vial, implica un ahorro en infraestructura vial para particulares, como también en combustible,
y reduce la contaminacion sonoray del aire.

Aspectos, requisitos y elementos componentes

El proyecto apunta a la implantacidon en dmbitos urbanos y periurbanos de ciudades y areas
metropolitanas, orientado a municipios que tengan terrenos disponibles en las adyacencias de
estaciones de transporte publico masivo, municipios o dreas metropolitanas que tengan
problemas de congestién, y donde las elevadas tasas de motorizaciéon y la provisién de
servicios de transporte publico brinden la posibilidad del intercambio modal para acceder y
desplazarse por la zona céntrica de la ciudad o por sus subcentralidades.

Elementos componentes

Entre los elementos que se consideran claves se identifican:

e Terreno disponible para el estacionamiento de vehiculos particulares
® Vinculacién a un nodo de transbordo o paradas de transporte publico

e Instalacion de una Microestacion Barrial (MIBA) a efectos de garantizar seguridad y brindar
servicios complementarios

e Guarderia/estacion de bicicletas
e lluminacién y alambrado perimetral

Todos los prototipos deben plantearse como esquemas escalables y etapabilizables, con el
objeto de consolidar propuestas que puedan adaptarse a la diversidad de necesidades.
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