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INTRODUCCION - ANTECEDENTES

Mediante la“Ley de Bases y Puntos de Partida para la Libertad de los Argentinos’ N° 27.742, se establecen los
lineamientos base de la reorganizacién administrativa para megjorar € funcionamiento del Estado y lograr una
gestion publica transparente, &gil, eficiente, eficaz y de calidad en la atencion del bien comun.

Asimismo, referida norma propicia la reduccién del sobredimensionamiento de la estructura estatal a fin de
disminuir el déficit, transparentar €l gasto y equilibrar las cuentas publicas y asegurar €l efectivo control interno
de la administracion publica nacional con el objeto de garantizar la transparencia en la administracion de las
finanzas publicas.

En ese marco, dentro de los alcances de esta DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, es objetivo del Estado
Nacional garantizar la conservacion y mantenimiento de las rutas, autovias y autopistas pertinentes, asegurando
los servicios de asistencia al usuario y lamejora en infraestructuray seguridad para el transporte en general.

Mediante el Decreto DECTO-2025-97-APN-PTE, del 14 de febrero de 2025, e PODER EJECUTIVO
NACIONAL establecio que los Tramos y Rutas que integran la Red Vial Nacional, seran licitados para otorgar la
concesidon por peagje para la construccion, explotacion, administracion, reparacion, ampliacion, conservacion,
mantenimiento, prestacion de servicios a usuario y la realizacion de nuevas explotaciones complementarias o
colaterales que permitan obtener ingresos adicionales bajo el régimen de la Ley N° 17.520, modificada por
sefialada “Ley de Bases y Puntos de Partida para la Libertad de los Argentinos’ N° 27.742 y su Decreto



reglamentario N° 713 de fecha 9 de agosto de 2024, con la modalidad que se estime mas conveniente.

Consecuentemente, el Sr. Ministro De Economia indicd que atento a las consideraciones y evaluacion efectuada
por la autoridad con competencia técnica en la materia, compartia la opinion en orden a instruir a esta
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD a elaborar la documentacion necesaria tendiente a efectuar la
convocatoria a Licitacion Publica Nacional e Internacional para los Tramos que integran los actuales corredores
IV, VI(193), VIl y X, y laeventua incorporacién de nuevos tramos, bajo |as pautas que se enumeraron por el Sr.
Secretario De Transporte y la ADMINISTRACION GENERAL de esta DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD.

En virtud de ello, esta DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD mediante RESOLUCION 827/2025, del 16 de
mayo de 2025, convocd a Audiencias Publicas para informar a la poblacion, organizaciones publicas, privadas y
no gubernamentales, con la participacion de las autoridades nacionales, provinciales y locales convocadas,
respecto del Proyecto “Red Federal de Concesiones- Etapa 11", para los denominados “Tramo Pampa’, “Tramo
Mediterraneo” y “Tramo Puntano”, conformado por los tramos de Rutas Nacionales que se detallan a
continuacion.
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TRAMO MEDITERRANEO
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La Audiencia Publica que nos ocupa habilité la participacion ciudadana durante el proceso de toma de decisiones
a través de un espacio institucional en e que todos aquellos que pudieron sentirse afectados, manifestaran su
conocimiento o experiencia 'y presenten su perspectiva individual, grupal o colectiva respecto de la decision a
adoptarse. Dichas opiniones, no obstante, su carécter no vinculante, deben ser analizadas adecuadamente.

De conformidad con lo dispuesto en € articulo 14 de la Resolucion N° 827/2025, se procedié ala publicacién del
aviso de Convocatoria a las Audiencias Publicas por DOS (2) dias consecutivos en el BOLETIN OFICIAL, en
DOS (2) diarios de circulacion nacional, y en UN (1) diario de las localidades comprendidas en el “TRAMO
PAMPA”, & “TRAMO MEDITERRANEO” y e “TRAMO PUNTANO”. Sumado a €llo, se remitieron
Comunicados de prensa alos medios nacionales y locales pertinentes y se coloco y distribuyd folleteria.

Asimismo, fueron convocados especialmente a participar en la Audiencia Publica las autoridades nacionales,
provinciales y municipales de las jurisdicciones involucradas, conforme constancias del expediente EX-2025-
50202761- -APN-DNV#MEC, remitiéndose un total CIENTO SETENTA Y CUATRO (174) notas formales
institucionales.



El registro de participantes para la Audiencia Publica, sean personas humanas o juridicas, fue habilitado a partir
de las 00:00 horas del dia lunes 19 de mayo de 2025 y hasta las 23:59 horas del dia lunes 9 de junio de 2025, l1o
cua arrojo un total de VEINTIDOS (22) dias para que todo interesado pueda inscribirse a través de la pagina web
de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD (https://www.argentina.gob.ar/transporte/vialidad- nacional) en
las secciones de la RED FEDERAL DE CONCESIONES o ESPACIOS PARTICIPATIVOS. La inscripcion fue
libre y gratuita, y se realiz0 a través del formulario web dispuesto en sefidlado Sitio Web, e cua estuvo
disponible para su carga online en la pagina web antes citada durante | os dias precedentemente mencionados.

La inscripcion también estuvo disponible en forme fisica en la sede de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD, en laAv. Julio A. Roca N° 738 Planta Baja, de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, de lunes a
viernes de 10:00 a 16:00 horas.

A lavez, tal como lo establecié en & Articulo 4° de la Resolucion N° 827/2025 se habilité la toma de vista del
EX-2025-50202761- -APN-DNV#MEC, haciendo uso de lamisma UN (1) interesado.

Finalmente, se deja constancia que el lugar fisico donde se celebré la audiencia (Complejo Deportivo Municipal
Generad San Martin ubicado en RN7), Junin, Provincia de Buenos Aires fue elegido de acuerdo a las
circunstancias del caso y el interés publico comprometido; resultando ser los que se detallan a continuacién para
los cuales también se tuvo en cuenta la accesibilidad, conectividad — para aquellos participantes que expresaron
participar virtualmente —y comodidades como sanitarios y provision de agua potable. A saber:

Finamente, se hace saber que considerando €l proceso de reorganizacion de organismos descentralizados
orientado a la optimizacion de la estructura del Estado, por € cua € PODER EJECUTIVO NACIONAL
procedié a dictado del Decreto N° 461/2025 el PODER EJECUTIVO NACIONAL; el presente Informe de
Cierre se emite en e marco de lo establecido por € articulo 36 del citado decreto, donde se establece que, hasta
tanto se aprueben los actos administrativos que definan las nuevas estructuras organizativas y se operativice la
reasignacion de competencias prevista, |os organismos al canzados —incluida esta DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD— continuaran gerciendo transitoriamente sus funciones y atribuciones.

AUDIENCIA PUBLICA DEL DIA 12 DE JUNIO DE 2025. LOCALIDAD DE JUNIN — BUENOS AIRES

De acuerdo ala normativa vigente y tal como se expresara mediante el Orden Del Dia (IF-2025-62530029-A PN-
DNV#MEC), se dieron a conocer las autoridades y expositores parala Audiencia Pablica. A saber:

* Presidente de Audiencia Publica: Lic. Martin Nahuel Zangirolami, Subgerente de Atencién a Usuario de
Vialidad Nacional
* Secretario de Audiencia Publica: Lic. Gonzalo Oderda, Asesor de Vialidad Nacional

Expositores Técnicos:

* Ing. Pablo Ledn, Asesor de Vialidad Nacional
* Ing. Diego Hernan Monetti, Supervisor Técnico de Vialidad Nacional

Tal como seindicaen e Actade Cierre (IF-2025-74830826-APN-DNV#MEC) la Audiencia en trato tuvo inicio a
las 10:10 am. tomando la palabra el Presidente de la Audiencia, quien manifestd el objeto, modalidad y tiempos
de la Audiencia Publica, la cua se desarrollé conforme lo normado por € REGLAMENTO GENERAL DE
AUDIENCIAS PUBLICAS PARA EL PODER EJECUTIVO NACIONAL del Decreto 1172/03, Anexo |.



A lavez, se hizo saber que entre & dia lunes 19 de mayo de 2025 hasta las 23:59 horas del dialunes 9 de junio de
2025, se recepcionaron CIENTO CINCUENTA Y NUEVE (159) inscripciones con consultas y/o propuestas
diversas, de las cuales DIEZ (10) disponian una presentacion anexa que se consideraran — independientemente de
asistencia y/o participacion del inscripto — en € presente Informe de Cierre.

Por otro lado, se puso en conocimiento de los presentes que la Audiencia Publica fue registrada de manera
taquigrafica (IF-2025-73011147-APN-DNV#MEC) y videograbada y que se designé como Secretario de la
Audiencia Publicaal Lic. Gonzalo Oderda, Asesor de Vialidad Nacional.

Posteriormente, hicieron uso de la palabra en su caracter de Expositores Técnicos de la Audiencia Pdblica los Ing.
Pablo Ledn, Asesor de Viadidad Nacional, y Diego Monetti, Supervisor Técnico de Viaidad Naciona; quienes
realizaron una presentacion integral del Proyecto (IF-2025-73605479-APN-DNV#MEC) Luego de €llo, hicieron
uso de la palabra TREINTA Y TRES (33) participantes de la Audiencia Plblica, alos cuales €l Presidente de la
Audiencia recordd que podrian realizar una intervenciéon oral de CINCO (5) minutos y que, todo lo expuesto,
seria respondido — en caso de corresponder — en el presente Informe de Cierre tal como o establece €l Capitulo
IV —Anexo | del Decreto 1172/03.

Previo afinalizar, se dgj6 constancia que resultaron CIENTO CINCO (105) participantes presenciales (IF-2025-
74828811-APN-DNV#MEC) y SETENTA Y SIETE (77) participantes virtuales. Dando un total de CIENTO
OCHENTA Y DOS (182) participantes para la Audiencia Publica en cuestion. Firmandose el Acta de Cierre IF-
2025-74830826-APN-DNV#MEC.

A las 13:37. finalizé la Audiencia Publica en correcto orden y buen desenvolvimiento.

CONSIDERACIONES GENERALES ACERCA DEL OBJETO DE LA AUDIENCIA PUBLICA: RFC —
ETAPA 1l - TRAMOS PAMPA, MEDITERRANEO Y PUNTANO

El TRAMO PAMPA., estara conformado por:

» Ruta Nacional N° 5, entre el Km. 65 (Lujan, provincia de Buenos Aires) y el Km. 73 (Empalme R.P N° 65
-Balivar, provincia de Buenos Aires).

* Ruta Naciona N° 5, entre el Km. 68 (Empalme Acceso Oeste - Eje Calle Pascua Simone — Lujéan,
provincia de Buenos Aires) y el Km. 606,65 (Empalme RN N° 35 - Realicd, provinciade La Pampa).

El tramo Pampa conformado por la Ruta Nacional N° 5 que se extiende desde Lujan, en la provincia de Buenos
Aires, hasta Realico, en La Pampa, constituye un corredor estratégico de integracion interprovincial, clave para el
desarrollo econdmico, logistico y social del centro del pais. Esta via articula de manera directa €l &rea
metropolitana con vastas regiones agricolas y ganaderas de ata productividad, funcionando como una autopista
de circulacion permanente de bienes, insumos y personas. A lo largo de su recorrido, la RN 5 conecta ciudades
intermedias de gran dinamismo como Mercedes, Chivilcoy, 9 de Julio y Santa Rosa, actuando como columna
vertebral del ge centro-oeste bonaerense y pampeano. Su prolongacién hasta Realicd permite ademas una
conexion eficiente con rutas nacionales transversales como la RN 35, potenciando el vinculo entre e sur de
Cordoba, €l norte de La Pampay el oeste bonaerense. Como corredor federal, la RN 5 es esencial no solo para el
abastecimiento y la logistica regional, sino también para fortalecer € arraigo y la equidad territorial en zonas
agadas de |os grandes centros urbanos.

Lalongitud total del tramo es de 546,65 km.



El TRAMO MEDITERRANEO., estara conformado por:

» Ruta Nacional N° 7, entre el Km. 63,20 (Empame Acceso Oeste (Lujan), provincia de Buenos Aires) y €
Km. 653,94 (Limite interprovincial entre Cérdobay San Luis).

» Ruta Nacional N° 35, entre el Km. 627,97 (Empalme RN N° 7- Vicufia Mackenna, provincia de Cordoba)
y e Km. 709,55 (Empalme RN N° 8- Santa Catalina, provinciade Cordoba).

El Tramo mediterraneo es un conjunto vial conformado por la Ruta Nacional N° 7, desde Lujan hasta el limite
entre Cérdoba y San Luis, y la Ruta Nacional N° 35, desde Vicufia Mackenna hasta Santa Catalina en e sur
cordobés, constituye un corredor estratégico de escala naciona e internacional, clave para la articulacion
productiva, logistica y territorial del centro del pais. La RN 7 funciona como €je principal del Corredor
Biocednico Central, conectando el Area Metropolitana de Buenos Aires con los pasos fronterizos hacia Chile y
permitiendo el transito fluido de mercancias entre el Atlantico y el Pacifico, a tiempo que articula importantes
ciudades intermedias y zonas agroindustriales de alta productividad. En tanto, la RN 35 cumple un rol
complementario como via longitudina que refuerza la conectividad del suroeste cordobés, integrando localidades
ruralesy centros de acopio con los grandes corredores nacionales y ofreciendo una aternativa logistica clave para
el transporte de cargas. En conjunto, ambas rutas consolidan una red vital para la competitividad regional, e
desarrollo territorial equilibrado y lainsercion de la Argentina en los flujos comerciales internacional es.

Lalongitud total del tramo es de 672,32 km.
El TRAMO PUNTANO, estara conformado por:

» Ruta Nacional N° 8, entre e Km. 56,99 (Pilar, provincia de Buenos Aires) y e Km. 722,95 (Empalme RN
N° 7 - VillaMercedes, provinciade San Luis).

» Ruta Nacional N° 36, entre e Km. 595,73 (Empalme RN N° 8 - Rio Cuarto, provincia de Cérdoba) y el
Km. 606,30 (Empalme RN N° A-005 - Rio Cuarto, provincia de Cordoba).

» Ruta Nacional N° A-005, entre e Km. 00 (Empalme RN N° 8 - Rio Cuarto, provincia de Coérdoba) y €l
Km. 11,42 (Empame RN N° 36 - Rio Cuarto, provincia de Cérdoba).

» Ruta Nacional N° 193, entre e Km. 3,60 (Empame RN N° 9 — Z&rate, provincia de Buenos Aires) y €
Km. 35,65 (Empalme RN N° 8 — Solis, provincia de Buenos Aires).

El Tramo Puntano esta conformado por la Ruta Nacional N° 8 desde Pilar (Buenos Aires) hasta Villa Mercedes
(San Luis), junto con laRN 193 entre Zérate y Solis, la RN 36 en su paso por la ciudad de Rio Cuarto, y € tramo
delaA-005 entreel km Oy e 12, constituye unared estratégica paralaintegracion del norte bonaerense, €l sur de
Santa Fé y Cordoba y el noreste de San Luis. La RN 8 cumple una funcién central como gje transversal que
vincula el Area Metropolitana de Buenos Aires con importantes regiones agroindustriales del centro del pais,
atravesando centros urbanos y zonas de ata productividad como Pergamino, Venado Tuerto, Rio Cuarto y Villa
Mercedes. Por su parte, la RN 193 actla como acceso complementario clave desde el ge Zarate-Campana,
permitiendo una conexion directa con la RN 8 y facilitando €l ingreso de cargas desde el complejo portuario del
Parana. En Cordoba, 1a RN 36 refuerza el caracter urbano y logistico del nodo Rio Cuarto, permitiendo el enlace
eficiente con la RN 8 y mejorando la movilidad local e interregiona. A su vez, la A-005 actla como un
distribuidor fundamental entre las RN 8y 36, articulando los flujos de transito y garantizando la conectividad con
las rutas nacionales circundantes. En conjunto, este sistema vial potencia la integracion de regiones productivas
clave, megjora €l acceso a mercados, fortalece el transporte de cargas y consolida un corredor esencial para €l
desarrollo economico y territorial del centro del pais.



Lalongitud total del tramo es de 720 km.
En lineas generales, |as principal es caracteristicas de los tramos mas arriba descriptos se podrian resumir en:

» Mantenimiento de la tarifa vigente desde |la toma de posesion hasta cumplir la condicién de transitabilidad
segura que implica la premisa de bache cero, calce de banquinas, sefidizacion horizontal, vertical y
reparacion de los sistemas de iluminacién del tramo, con actualizacion seguin nuevaformuladel Contrato.

» Luego, aplicacion de tarifas de ofertay habilitacion de nuevas estaciones de pegjes.

» Tarifa Tope, fijada segun pliegos.

» Nueva configuracién de Categorias de los Cuadros Tarifarios (0,5 Motosy hasta 7 categorias).

* Incorporacion paulatina del Free Flow.

» Duplicacion de tarifas para el pago manual: a partir de la habilitacion TelePASE en todas | as estaciones de
laconcesion.

» Ajuste de tarifa autométicay semestral, segun polinémica conforme indices publicados por €l INDEC.

» Plazos de duracion fijados en Pliegos.

* Incorporacion de Pesgje Dindmico a Control de Cargasy actualizacion del Sistema de Control Estético de
Carga con € objetivo de lograr eficiencia y €eficacia en la fiscalizacion, ademéas de ahorro de tiempo,
reduccién de costos y mayor control. Se prevé multay multiplicacion de la tarifa de pegje por exceso de
carga.

RESPUESTA A LASINTERVENCIONES, PROPUESTAS Y/O CONSULTAS DE LOS PARTICIPANTES DE
LA AUDIENCIA PUBLICA

De acuerdo a lo establecido RESOL-2025-827-APN-DNV#MEC y el Reglamento de Audiencias Publicas segin
Decreto 1172/03 — Anexo |, € Presidente designado para la Audiencia Publica trasladd todas las intervenciones
de los participantes del espacio participativo a la Gerencia Ejecutiva de Planeamiento y Concesiones a fin que,
referida area técnica considere, analice y se expida en cuanto a todas aquellas participaciones vinculadas al objeto
de la Audiencia Piblica. En ese marco, referida Gerencia Ejecutiva propuso €l siguiente agrupamiento de acuerdo
alatematica planteada. A saber:

1.- Consultas que exceden, total o parcialmente, € objeto de la audiencia publica (#6, #12, #15, #17, #18,
#109, #22, #23, #25, #26, #27, #28, #29, #31y #32).

Respuesta: Los participantes plantean, en toda su exposicion o en partes, consideraciones personalesy solicitudes
fuera de los términos de esta audiencia publica, por o tanto, no requieren nuestraintervencion.

Los temas expuestos que no tuvieron relacion directa con € objeto de la Audiencia Publica fueron diversos, se
enumeran algunos de ellos:

o “(...) e distribuidor sobre el cruce de la Ruta Naciona 8y laRuta Provincia 31 (...) Google Maps indicair
por ahi, y te bgjadel asfalto alatierra.”

» “(...) solicitamos € traspaso de rutas nacionales a la provincia de La Pampa (...) 600 kilébmetros de rutas
nacionales de los 1.479 que tenemos en la provinciade La Pampa (...) estratégicamente (...) necesarios para
garantizar (...) latransitabilidad de norte asur y de este a oeste.”

» “(...) queria saber qué pasa con todos los impuestos que se nos cobran para e mantenimiento de las rutas
(...) s eso vaaestar destinado ala construccion, que es la que tanto pedimos.”

» “(...) son parte responsable de que 500 familias se quedaran en la calle con 30 afios de trabgjo (...) hagan
algo para que no haya menor cantidad de fuentes de trabajo, sino todo lo contrario: tiene que haber mas



fuentes de trabajo con un proyecto bien hecho y marcado.”

* “(...) notenemos otravia (...) no tenemos més rutas nacionales (...) no tenemos ferrocarril.”

» " No podemos aguantar més. Hace 60 afios esta la Ruta 5. ¢V einte afios mas tenemos que estar esperando?’

* “(...) queremos la incorporacién de una clausula en los pliegos (...) de continuidad laboral de todos los
trabgjadores y trabajadoras.”

* “(...) que, por favor, haya una armonizacion entre los entes técnicos y, sobre todo, con cotas de altura, con
cotas técnicas, con situaciones gue tienen que ver con las provincias y la Nacion, que no se ponen de
acuerdo en temas técnicos.”

« Estamos dispuestos a sentarnos en una mesa de trabajo y, en un mano a mano, contarles las necesidades
gue tenemos los usuarios y todos |os vecinos de los tramos Pampa, Mediterrdneo y Puntano”

» "Entonces, e primer punto es que contemplen dentro de las obras —que en términos de ingenieria 'y en
términos econdmicos son obras muy pequefias— la necesidad de darle continuidad a las rutas aternativas
gue estan en laverade lo que va a ser la autopista.

e “(...) no compartimos e método de financiamiento vial que se esta imponiendo (...) un falso pegje o
impuesto al transito (...) proponemos un sistema denominado ‘ pegje en la sombra’.”

o “(...) e dinero esta(...) es el impuesto alos combustibles (...) con eso, se podrian hacer autovias, autopistas,
libres de pegje, mejorar las economias regionales, generar menos accidentes y siniestros viales, bajar €
costo del transporte, desarrollar €l turismo.”

» “(...) andlicen este tema, implementen un proyecto vial en serio, libre de pege con reasignacion de los
fondos viales (...) tengan en cuenta el proyecto del fallecido doctor Laura, el proyecto de autopistas.”

« “(..) las rutas que se van a concesionar ya estan concesionadas [a Corredores Vialeg] (...) ¢a donde esta
yendo a parar ese costo del pegje?’

* “(...) los vecinos de Mercedes habiamos tenido un acuerdo con Viaidad Naciona desde el 2004 a 2017,
justamente, por no tener ni camino aternativo ni colectora.”

e “(..) es un faso pege (...) anticongtitucional porque €l articulo 14 de nuestra Constitucién dice que
nosotros podemos entrar salir, permanecer y mudarnos en residencia dentro de la Argentina (...) articulo 10
gue serefiere alalibre circulacion de las mercaderias.”

e “(...) por qué no hicieron mantenimiento por un afio con los 2.000 millones de délares que se cobran con €l
impuesto a los combustibles (...) ¢addénde va esa plata?’

* “(...) yoles propongo que controlen los usuarios y que haya un ente donde puedan participar |os usuarios.”

» “(...) padecemos lainjusticia de tener € pegje de Larena (...) no podemos desarrollar nuestras actividades
cotidianas porque estamos obligados a abonar iday vuelta.”

» “(..) reiterar la importancia de la Ruta 5, la cual conecta a centro del pais, € sistema productivo y €l
desarrollo regiona (...) sin las obras correspondientes, se va deteriorando su trazado y poniendo en riesgo
lavida de quienes circulan por ella.”

e “(...) los invito a que hagan [audiencias publicas] en las rutas nacionales que atraviesan la provincia de
Santa Fe, porque el estado actual es realmente calamitoso y deplorable.”

* “(...) ustedes hablan de un sistema autosustentable, donde el Estado no va a participar. ¢Qué va a pasar
entonces con este impuesto a combustible nacional (...)?7

2.- Consultas donde se proponen la realizacién de obras que no fueron previstas en e marco de los
Contratosde Concesién preliminares (# 1, #2, #3, #4, #5, #6, #7, #8, #9, #10, #12, #16, #27 y #34)

Respuesta: De acuerdo alo previsto en € articulo 2° delaLey 17.520, modificada por laLey N° 27.742 “Ley de
Bases y Puntos de Partida para la Libertad de los Argentinos’, la Concesién podra ser: i) A titulo oneroso; ii)
Gratuita; iii) Subvencionada por el Estado.



En el Contrato de Concesion propuesto se plantea un sistema de Concesién gratuito (sin canon y sin subvencion),
donde la adjudicacion recae en la oferta que sea considerada més conveniente para el interés publico teniendo
como base de adjudicacion la menor tarifa ofertada y/o el menor plazo de concesion ofertado, en € supuesto de
ofertarse latarifa tope planteada.

Lainclusion de nuevas obras adicionales a las previstas en el Contrato Preliminar, significarda una mayor tarifa de
peaje para el usuario, ya que esa mayor inversion debe recuperarse en €l plazo de Concesién considerado.

Para que €l valor de la tarifa de pegje resulte razonable para el usuario, las obras a incorporar en la Concesion
deben ser aquellas que generen beneficios directos en los usuarios que abonan €l pegje y cuyo costo, por la
magnitud de la obra o por la cantidad de obra a gjecutar, no genere para € usuario un valor excesivo de la tarifa.
Por este motivo, hay limitaciones en la cantidad de obra que se puede incorporar a la Concesion y en este
proyecto, se ha dado prioridad a las obras necesarias para mejorar € estado actua de las calzadas y mantenerlas
posteriormente en buenas condiciones de transitabilidad, como asi también, se han previsto obras para reparar y
reconstruir distintos sectores de la infraestructura vial que se encuentran inhabilitados a tréansito o muy
deteriorados.

Al margen de lo anteriormente dicho, se analizaran puntualmente las obras solicitadas a fin de ser incorporadas,
en caso de corresponder, dentro de los Pliegos definitivos de Licitacion.

Las intervenciones fueron en relacion a las Obras solicitadas se pueden diferenciar entre Obras de mejoras y
Obras nuevas, a continuacion, se listan algunas de las exposiciones:

Obras de Mejoras de la Infraestructura existente:

“(...) construccién de una rotonda de acceso en el kilébmetro 443 (...) [que] facilite la circulacion de la zona
productiva, los barrios periféricosy el parque industrial (...) proyecto [que] esta realizado y en condiciones
de ser gjecutado.” (Trengque Lauguen)

» “(...) construccién de una rotonda en el kilometro 446 (...) interseccion de la ruta con la circunvalacion
local (...) proyecto que esta aprobado técnicamente en el Ministerio de Obras Publicas de la Nacion,
guedando en € nivel 5del TAD.” (Trenque Lauquen)

« “(...) @ proyecto de la rotonda que cruza la Ruta Nacional 7 con la Ruta Provincia 10 (...) proyecto esta
ingresado. Tiene nimero de SIPER.” “(...) es de extrema necesidad (...) el mantenimiento y las rotondas en
estos cruces de rutas provinciales con rutas nacionales.” (General Levalle)

» “(...) el acceso alalocalidad de Saforcada, que tiene una larga data y ha originado algunos accidentes.”
(Saforcada)

» “(...) un sector potencialmente industrial, sobre la Ruta 7, a la atura del Kilémetro 263 (...) agregar una

darsena de desaceleracion y de espera, con lailuminacion correspondiente.” (Junin)

Obras de Nueva Infraestructura:

» “(...) la travesia urbana (...) habia un proyecto de travesia urbana que no lo vi contemplado hoy en la
presentacion.” (Junin)

* “(...) los distribuidores para cruzar en la Ruta 65 (...) € cruce con este camino (..) acceso a la
circunvalacion (...) habria un tercer cruce también dentro de la planificacion (...) seria muy importante que
estén incluidos como obras obligatorias.” (Junin)

* (...) seencuentran inconclusas las siguientes obras: el distribuidor que cruzala Ruta Nacional 8 con la Ruta
Provincia 41 (...) le falta un puente y es un diamante a cual le faltan tres rulos adentro de ese diamante.”



(San Antonio de Areco)

e “(...) un denominado acceso sur que cruzala Autovia N° 8 con €l anterior tramo de la Ruta Nacional N° 8,
gue apenas seinicid y jamés pudo avanzar.” (San Antonio de Areco)

e “(...) seria bueno (...) avanzar con lo que es la autovia (...) en todo el tramo de la Ruta Nacional N° 7.”
(Laboulaye)

» -“(...) se hagan obras de mantenimiento (...) pero nosotros, como vecinos de las localidades que estéan sobre
laRuta5, |0 que esperamos hace muchos afios es que se hagan obras (...) para que se convierta en autovia.”

» “(...) concretar las obras para convertir en autovia a todo el tramo de la Ruta 5, ya sea por una concesion
Gnica o concesiones parciales o con inversiones privadas.”

* “(...) le solicitabamos a gobierno nacional la finalizacion de la variante Chacabuco (...) obra que ha
avanzado en mas de un 90 por ciento (...) junto con (...) la continuidad de la obra en el tramo Chacabuco-
Carmen de Areco.” (Chacabuco)

e “(...) consultar (...) s se contempla en estas concesiones estas obras (...) la variante Chacabuco (...) y €
tramo de Chacabuco-Carmen de Areco.” (Chacabuco)

» “(...) unavariante en la cercania alallegada a Santa Rosa, para comunicar con otra ruta nacional, que es la
Ruta 35.” (La Pampa)

» “(...) terminen, en el caso de la Ruta 7, en Junin (...) la variante Chacabuco, Chacabuco—Carmen de Areco,
latravesia urbana en Junin.” (Junin)

» “(...) transformacién de la Ruta Nacional 5 en autovia, en todos los tramos pendientes, con prioridad para
aquellos de dtacirculaciony siniestralidad.”

» “(...) solicitando (...) laautopista, o la autovia, 0 como se denomine (...) [y] por la paralizacion de laobra.”

» “(...) en las obras obligatorias de estos primeros cinco afos (...) que esté & tema de la ruta segura, por lo
menos.” (La Pampa)

* “(...) me preocupa el tema de las obras. Ustedes hacian referencia a obras obligatorias y vemos la ausencia
de la variante de Mercedes, que son aproximadamente seis kildmetros, aunque ya se realiz6 e proyecto
gjecutivo, donde participo, entre otros, € Colegio de Ingenieros de la Ciudad de Mercedes. Hubo una muy
buena interaccion con Vialidad Nacional. Para nosotros, eso representa una obra necesaria y no
escuchamos, por parte de quienes expusieron sobre e pliego, que dentro de las obras obligatorias se
encuentre esta, que para nosotros es una necesidad.” (Mercedes)

» “Obras Inconclusas: quedo6 paralizada la proyectada construccién de los méas de 6 kilémetros que unen esa
doble mano entre lainterseccion derutas 5y 41 y hasta €l acceso Manuel San Martin (ex acceso Sur) en €l
partido de Mercedes’ (Mercedes)

3.- Planteos en relacién ala prestacion de Servicios alos Usuarios (#3, #5, #14, #20, #27, #33 'y #34).

Respuesta: El Concesionario debera elaborar, presentar para su convalidacion y realizar un Manua de
Contingencias, €l cual debera minimamente:

- Establecer los lineamientos basicos para la adecuada atencion de las contingencias que se pudieran producir en
la RED FEDERAL DE CONCESIONES, categorizando las mismas segun la gravedad de cada caso, y los
procedimientos de respuesta.

- Establecer la diferencia entre procedimientos generales, que cubran aspectos comunes a todas las contingencias
de cierta gravedad; y procedimientos particulares, que establezcan con mayor detalle las acciones y
responsabilidades que les corresponden alos diferentes actores frente a situaciones més puntuales.

- Mencionar los organismos involucrados y sus funciones; como asi también la ubicacion de las bases operativas



delos mismos.
- Establecer |as acciones preventivas que se aplicaran frente a cada posible contingencia.

- Determinar las responsabilidades del personal a cargo de la atencién de las contingencias y € plan de
capacitacion permanente aimplementarse.

En ese marco, a fin de implementar los referidos procesos, ante incidentes o accidentes que se produzcan en la
zona de camino, la concesionaria deberd dar aviso a las fuerzas vivas, segun las funciones naturaes de cada una
de ellas, para que las mismas realicen laintervencion correspondiente.

La concesionaria en todos aguellos puntos que se consideren criticos en virtud de las cantidad y tipo de
intervenciones en traza, podré celebrar todos los contratos, convenios y/u 6rdenes de compra que garanticen una
inmediata asistencia.

Sobre esta tematica, los participantes de la Audiencia Publica emitieron su opinion, a modo de eemplo
reproducen algunas intervenciones.

“(...) habia un aporte hacia las sociedades de bomberos y también a los servicios de asistencia médica (...)

seria bueno contemplarlo.”

e “(..) incluir a los bomberos voluntarios en la parte de los contratos, sabiendo € rol preponderante que
tienen en la asistenciade los siniestros viales.”

e “(...) lasgruas no estén en el pliego.”

» “(...) no contempla presencia activa de moviles, ni atencién médica efectiva, ni operatividad de las gruas,
ni controles sistematicos de pesos.”

* “(...) los servicios de emergencia (...) convenios con bomberos voluntarios o el hospital provincial Blas
Dubarry, para asistir en los accidentes y emergencias.”

e “(...) no se habia considerado (...) la actividad de bomberos dentro de los trazados de la ruta (...) en
convenios anteriores (...) se habia convocado a Bomberos Voluntarios para redizar convenios y, de esta
manera, podiamos prestar €l servicio atodo el trazado de laruta.”

* “Servicios de Emergenciaz se contemple la reanudacion de estos convenios, en virtud que las

concesionarias estarian obligadas a brindar esas respuestas que siempre son derivadas a los servidores

publicos o a centro de salud zona”

4. Planteos en relacion a los méviles de seguridad vial (#14 y #20).

Respuesta: La concesionaria debera contar con los moviles de seguridad vial en los TRAMOS que corresponde a
tramos de autopistas de la RED FEDERAL DE CONCESIONES, en las cuales intervendra en todas aquellas
tareas asignadas en el Manual de Contingencias.

En €l resto de los tramos que no son autopistas, las intervenciones ante incidentes e incidentes estara a cargo de la
Gendarmeria Nacional, Policia o0 bomberos segiin €l tipo de contingencia.

Estas son las intervenciones donde se hizo alusion alos moviles de seguridad vial:

* “(...) en casi 2000 kildmetros de ruta, apenas catorce moviles activos tenemos en la actualidad (...) con esta
nueva licitacion, nos lo reducen atres.”
» “(...) en la Ruta 7 tenemos cinco moviles de seguridad vial, de los cuales, en €l prepliego, va a quedar



solamente un movil de seguridad vial paratodo €l tramo (...) lo mismo pasaenlaRuta5y en laRuta 8.”

5.- Planteos en relacion al estado del Tramoy la necesidad de una prontaintervencion (#1, #2, #7, #11, #16,
#2717y #33)

Respuesta: En los documentos preliminares se prevé que € Concesionario, durante el primer afio de Concesion,
realice las Obras Iniciales de Puestaen Valor.

Las mismas, permitiran brindar alos usuarios de laRED FEDERAL DE CONCESIONES adecuadas condiciones
de transitabilidad, mejorar laseguridad vial y el confort en el TRAMO.

Comprenden entre otras las siguientes obras y tareas.

» Bacheo superficia y profundo para evitar la existencia de baches abiertos en calzadas y colectoras.
» Sellado de grietasy fisuras

 Eliminacién de hundimientos y desplazamientos de borde.

* Correccion exudaciones.

*» Reparacion de losas quebradas y hundidas.

» Corte de pastosy malezas.

* Perfilado de banquinas.

» Reparacion de taludes

» Desembanque de desaguies, alcantarillas y obras de arte mayores
» Limpiezade lazona de camino.

» Limpiezay reposicion de sefiales camineras.

» Demarcacion de la sefializacion horizontal.

*» Reparacion y reposicidn de barandas de defensas.

* Reparacion y reposicion de columnas de alumbrado.

» Reposicion de ldmparasy luminarias e instal aciones el éctricas.

* Reparacion de seméforos.

En el Anexo I-a del Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares - Preliminar, se establecen con mayor
detalle los items que componen las Obras Iniciales de Puesta en Valor, las obligaciones de avance de cada uno de
estos items, como asi también, el plazo maximo parafinalizar latotalidad de la obra.

Los participantes en la Audiencia Publica, tanto presencial como virtual, realizaron diversos planteos en relacion
al estado de la calzada, su conservacion y mantenimiento. El objetivo de la Concesidén sera justamente
conservacion, mantenimiento y rehabilitacion de lamisma.

A continuacion, se enumeran algunas de |os cuestionamientos realizados sobre el tema en cuestion:

* “(...) alas colectoras (...) estan desastrosas (...) asfaltar esas colectoras y conectarlas con larutay con la
ciudad.”

» “(...) lacintaasfaticaen e tramo Exaltacion de la Cruz-Capitan Sarmiento (...) tiene pozos, ondulaciones y
descal ce de banquinas por falta de mantenimiento.”

» “(...) faltade corte de pasto con regularidad y de mantenimiento de banquinas, tanto en la Autovia 8 como
en la ex Ruta Nacional N° 8 (...) solicitamos a Viaidad que nos anexen a San Antonio de Areco ese
tramo.”

» “(...) insuficiente sefidizacion horizontal y vertical, y luminica demarcando la direccion de circulacion de



laex RutaNacional N° 8 en €l kilometro 114 y lainterseccion con la Ruta Provincial 41.”

* “(...) nulo mantenimiento de la colectora de la ex Ruta Nacional N° 8 en toda su extension (...) hoy esta
completamente deshabilitada.”

e “(...) e mantenimiento de las colectoras, tanto para €l pase de la produccién como para el pase de los
vecinos gque viven en e campo (...) incluso los chicos que van a nuestras escuelas ruraes, sobre todo, a
través de los accesos alaruta.”

» “(...) mantenimiento de banquinas, el mantenimiento de rutas, bacheo, iluminacion, rutas seguras(...)"

e “(...)laRuta5(...) requiere un poco mas de trabajo en la propuesta.”

» “También hacemos extensivo —como escuché a otros intendentes—, la preocupacion por la falta de
mantenimiento, tanto en el corte de pasto, lucesy bacheo.”

* “(...) pedimos a la brevedad posible la repavimentacion del trazado de la Ruta 8 y, sobre todo, €l asfaltado
de las banquinas.”

» "Nuestra problematica son |as colectoras, que no son transitables (...)"

6.- Consultasen relacion al control de Pesosy Dimensiones (#12, #14 y #21).

Respuesta: EIl CONCESIONARIO es e Unico responsable por el dafio que pudieran ocasionar los vehiculos con
exceso de carga que no fueran debidamente controlados. Para ello podra realizar €l control de pesos y
dimensiones de los vehiculos de transporte de carga en los lugares que considere necesario dentro del TRAMO
para verificar que e peso y las dimensiones de los mismos no excedan los admitidos en la Ley Nacional de
Transito N° 24.449, su Decreto Reglamentario N° 779/95 con las modificaciones introducidas por el Decreto N°
79/98, y las normas modificatorias, reglamentarias 0 complementarias.

El CONCESIONARIO podra realizarlo por medio de balanzas estéticas, dindmicas y/o moviles e control de
pesos y dimensiones. Sin lugar a duda € control de los Pesos y Dimensiones es una tarea fundamente para €l
cuidado de la calzada.

Se considera l6gico que a ser el CONCESIONARIO € responsable por el dafio de la calzada por los vehiculos
con exceso de carga, debe ser e mismo CONCESIONARIO quien administrate e control de pesos y
dimensiones.

Independientemente del control de pesos que realice e CONCESIONARIO, el CONCEDENTE también esta4
habilitado pararealizar controles de carga con balanzas propias.

Finalmente, se exponen |os puntos planteados en la Audiencia Publica:

» “(...) qué pasa con las balanzas de Viadidad? (...) estan todas fuera de servicio.”

* “(...) se mencionan nuevas balanzas, pero queda a voluntad de la concesionaria (...) tiene 60 dias la
concesionaria para aceptar o no las nuevas balanzas.”

» “Tampoco se establece una estructura seria de grias ni de control de balanzas. Las empresas deben
responder por estos servicios esenciales. Tercerizar significa abandonar. Significa degjar a los usuarios
tirados durante horas. Significa obligar alos municipios —ya desbordados— a hacerse cargo sin recursos. Es
ineficiencia. Esinjusticia. Es negligenciainstitucional.”

7.- Cuestion en relacion ala ubicacion de peajes (#8, #30 y #31).

Respuesta: En relacion a las estaciones se puede diferenciar entre las Estaciones existentes, Estaciones a
reinstalar (la cuales estuvieron en funcionamiento, pero en la actualidad no) y Estaciones nuevas.



Las dos primeras en los PLIEGOS DE ESPECICACIONES TECNICAS PARTICULARES se plantea su
ubicacion en las progresivas correspondientes. Mientras que para las Estaciones Nuevas se propuso una
progresiva aproximada de ubicacion. Asimismo, en caso de corresponder, el CONCESIONARIO podré proponer
modificaciones alas ubicaciones, con las limitaciones expuesta en el citado documento.

Durante la Audiencia Publica hubo planteos en relacion a este punto, que serén analizados y en caso de ser
necesario, se realizaran las modificaciones a las ubicaciones propuestas, puntualmente de los Pegjes Larena (R8),
Olivera (R5) y Trenque Lauquen (R5), estas modificaciones podran tener incidencia en e resto de las estaciones
de pesje propuestas.

Adicionalmente, y en forma presencial se nos hizo saber de la problematica del peaje propuesto de Hughes (R8)
por los movimientos de los trabajadores del “Frigorifico Hughes’ ubicado entre dicha localidad y Wheelwright.

A continuacion, se exponen algunos de los planteos:

“(...) lailegalidad de ese pegje [Larena, Ruta 8, km 66] que nos hace una barrera no solamente fisica (...)

sino también econdmica para todos |os vecinos de lazona.” (Peagje Larena, RN N° 8)

* “(...) no se haincluido en el nuevo pliego lafinalizacién de |as obras de colectora que estaban previstas (...)
Vialidad Nacional las hizo en el afio 2019. Solamente faltaban algunos tramos de unidn y no se concreto,
no seterming.” (Pegje Larena, RN N° 8)

* “(...) queremos que, como ciudadanos, podamos transitar libremente por los caminos de la Argentina y
cuando digo ‘libre’ digo ‘gratuito’, que es nuestro derecho constitucional.” (Peagje Larena, RN N° 8)

» “(...) los vecinos de Mercedes habiamos tenido un acuerdo con Vialidad Nacional desde € 2004 a 2017,
justamente, por no tener ni camino aternativo ni colectora.” (Pegje Olivera, RN N° 5)

e “(...) es un falso pegje (...) anticonstituciona porque el articulo 14 de nuestra Constitucion dice que
nosotros podemos entrar salir, permanecer y mudarnos en residencia dentro de la Argentina (...) articulo 10
gue serefiere alalibre circulacion de las mercaderias.” (Pegje Olivera, RN N ° 5).

» “Solicitamos que € pegje [en el kilébmetro 429] se reubique entre Beruti y Juan José Paso, limite con €l

partido de Pehugj6, o en su defecto, un libre paso paralos habitantes de Beruti, paralograr que se respete la

identidad unificada del distrito de Trenque Lauquen.” (Pegje Trenque Lauguen, RN N° 5)

8.- Consultas puntuales.

Respuesta a exposiciones #8 y #24: La consulta excede €l objeto de la Audiencia Publica. La presentacion de la
OFERTA implica que ef OFERENTE ha examinado los documentos de la licitacion; recorrido todos |os sectores
que integran la RED FEDERAL DE CONCESIONES vy recogido en € terreno y/o en e Procedimiento
Transparente de Consulta y/o donde corresponda, la informacion necesaria sobre todos los elementos
indispensables paraformular su OFERTA.

Respuesta a exposicion #13: Lo planteado responde a cuestion propia alos oferentes.

Respuesta a exposiciones #16 y #30: Se trata de apreciaciones de carécter personal que no requieren respuesta
técnica alguna

CONCLUSION

La Audiencia Publica realizada tuvo por objeto permitir la participacion de los usuarios y vecinos
cumplimentando la normativa vigente, desarrollandose en tiempo y forma recibiendo una participacién mayor ala



esperada de acuerdo a cantidad de inscriptos. El desarrollo del espacio participativo en cuestion, independiente de
su carécter no vinculante, resultd ser sumamente valioso para la elaboracion de los Pliegos definitivos que

conformaran la proxima Licitacion Nacional e Internacional para la Red Federal de Concesiones (RFC) — Etapa
.

[1] Considerando el proceso de reorganizacion de organismos descentralizados orientado a la optimizacion de la estructura del Estado, por e cual el
PODER EJECUTIVO NACIONAL procedio6 a dictado del Decreto N° 461/2025; se hace saber que el presente documento se emite en el marco de lo
establecido por € articulo 36 del citado decreto, donde se establece que, hasta tanto se aprueben los actos administrativos que definan las nuevas
estructuras organizativas y se operativice la reasignacion de competencias prevista, los organismos al canzados —incluida esta DIRECCION NACIONAL
DE VIALIDAD— continuaran ejerciendo transitoriamente sus funcionesy atribuciones.
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