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INTRODUCCION - ANTECEDENTES

Mediante la“Ley de Bases y Puntos de Partida para la Libertad de los Argentinos’ N° 27.742, se establecen los
lineamientos base de la reorganizacién administrativa para megjorar € funcionamiento del Estado y lograr una
gestion publica transparente, &gil, eficiente, eficaz y de calidad en la atencion del bien comun.

Asimismo, referida norma propicia la reduccién del sobredimensionamiento de la estructura estatal a fin de
disminuir el déficit, transparentar €l gasto y equilibrar las cuentas publicas y asegurar €l efectivo control interno
de la administracion publica nacional con el objeto de garantizar la transparencia en la administracion de las
finanzas publicas.

En ese marco, dentro de los alcances de esta DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, es objetivo del Estado
Nacional garantizar la conservacion y mantenimiento de las rutas, autovias y autopistas pertinentes, asegurando
los servicios de asistencia al usuario y lamejora en infraestructuray seguridad para el transporte en general.

Mediante el Decreto DECTO-2025-97-APN-PTE, del 14 de febrero de 2025, e PODER EJECUTIVO
NACIONAL establecio que los Tramos y Rutas que integran la Red Vial Nacional, seran licitados para otorgar la
concesidon por peagje para la construccion, explotacion, administracion, reparacion, ampliacion, conservacion,
mantenimiento, prestacion de servicios a usuario y la realizacion de nuevas explotaciones complementarias o
colaterales que permitan obtener ingresos adicionales bajo el régimen de la Ley N° 17.520, modificada por
sefialada “Ley de Bases y Puntos de Partida para la Libertad de los Argentinos’ N° 27.742 y su Decreto



reglamentario N° 713 de fecha 9 de agosto de 2024, con la modalidad que se estime mas conveniente.

Consecuentemente, el Sr. Ministro De Economia indicd que atento a las consideraciones y evaluacion efectuada
por la autoridad con competencia técnica en la materia, compartia la opinion en orden a instruir a esta
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD a elaborar la documentacion necesaria tendiente a efectuar la
convocatoria a Licitacion Publica Nacional e Internaciona paralos Tramos que integran los actuales corredores ||
y VI, y la eventual incorporacion de nuevos tramos, bajo las pautas que se enumeraron por € Sr. Secretario De
Transportey laADMINISTRACION GENERAL de esta DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

En virtud de ello, esta DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD mediante RESOLUCION 827/2025, del 16 de
mayo de 2025, convocd a una Audiencia Publica para informar a la poblacién, organizaciones publicas, privadas
y no gubernamentales, con la participacion de las autoridades nacionales, provinciales y locales convocadas,
respecto del Proyecto “Red Federal de Concesiones- Etapa I1”, para los denominados “Tramo Portuario Sur” y
“Tramo Portuario Norte”, conformado por los tramos de Rutas Nacionales que se detallan a continuaci én.
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La Audiencia Publica que nos ocupan habilité la participacién ciudadana durante el proceso de toma de
decisiones a través de un espacio institucional en el que todos agquellos que pudieron sentirse afectados,
manifestaran su conocimiento o experienciay presenten su perspectiva individual, grupal o colectiva respecto de
la decision a adoptarse. Dichas opiniones, no obstante, su caracter no vinculante, deben ser analizadas
adecuadamente.

De conformidad con lo dispuesto en €l articulo 14 de la Resolucion N° 827/2025, se procedi6 ala publicacién del
aviso de Convocatoria a las Audiencias Publicas por DOS (2) dias consecutivos en el BOLETIN OFICIAL, en
DOS (2) diarios de circulaciéon nacional, y en UN (1) diario de las localidades comprendidas en el “TRAMO
PORTUARIO SUR” vy & “TRAMO PORTUARIO NORTE". Sumado a €llo, se remitieron Comunicados de
prensa alos medios nacionales y locales pertinentes y se coloco y distribuyd folleteria.

Asimismo, fueron convocados especialmente a participar en la Audiencia Puablica las autoridades nacionales,
provinciales y municipales de las jurisdicciones involucradas, conforme constancias del expediente EX-2025-
50202761- -APN-DNV#MEC, remitiéndose un total CIENTO SETENTA Y CUATRO (174) notas formales
institucionales.

El registro de participantes para la Audiencia Publica, sean personas humanas o juridicas, fue habilitado a partir
de las 00:00 horas del dia lunes 19 de mayo de 2025 y hasta las 23:59 horas del dia lunes 9 de junio de 2025, |o
cua arroj6 un total de VEINTIDOS (22) dias para que todo interesado pueda inscribirse a través de la pagina web
de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD ((https://www.argentina.gob.ar/transporte/vialidad-nacional) en
las secciones de la RED FEDERAL DE CONCESIONES o ESPACIOS PARTICIPATIVOS. La inscripcion fue
libre y gratuita, y se realizé a través del formulario web dispuesto en sefidlado Sitio Web, e cua estuvo
disponible para su carga online en la pagina web antes citada durante |os dias precedentemente mencionados.

La inscripcion también estuvo disponible en forme fisica en la sede de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD, en laAv. Julio A. Roca N° 738 Planta Bagja, de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires, de lunes a
viernes de 10:00 a 16:00 horas.

A lavez, tal como lo establecié en e Articulo 4° de la Resolucion N° 827/2025 se habilito la toma de vista del
EX-2025-50202761- -APN-DNV#MEC, haciendo uso de lamisma UN (1) interesado.

Finalmente, se degja constancia que €l lugar fisico donde se celebro la audiencia (Auditorio Municipal Rafael de
Aguiar calle Maipu 22, B2900 San Nicolas de Los Arroyos, Provincia de Buenos Aires) fue elegido de acuerdo a
las circunstancias del caso y € interés publico comprometido; resultando ser 1os que se detallan a continuacion
para los cuales también se tuvo en cuenta la accesibilidad, conectividad — para aguellos participantes que
expresaron participar virtualmente —y comodidades como sanitarios y provision de agua potable. A saber:

Por ultimo, se hace saber que considerando el proceso de reorganizacion de organismos descentralizados
orientado a la optimizacion de la estructura del Estado, por el cua e PODER EJECUTIVO NACIONAL



procedié a dictado del Decreto N° 461/2025 € PODER EJECUTIVO NACIONAL; e presente Informe de
Cierre se emite en e marco de lo establecido por € articulo 36 del citado decreto, donde se establece que, hasta
tanto se aprueben los actos administrativos que definan las nuevas estructuras organizativas y se operativice la
reasignacion de competencias prevista, los organismos al canzados —incluida esta DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD— continuarén gjerciendo transitoriamente sus funcionesy atribuciones.

AUDIENCIA PUBLICA DEL DIA 13 DE JUNIO DE 2025. LOCALIDAD DE SAN NICOLAS DE LOS
ARROYOS — BUENOS AIRES

De acuerdo ala normativa vigente y tal como se expresara mediante el Orden Del Dia (IF-2025-62534262-APN-
DNV#MEC), se dieron a conocer las autoridades y expositores parala Audiencia Pablica. A saber:

* Presidente de Audiencia Publica: Lic. Martin Nahuel Zangirolami, Subgerente de Atencién a Usuario de
Vialidad Nacional
* Secretario de Audiencia Publica: Lic. Gonzalo Oderda, Asesor de Vialidad Nacional

Expositores Técnicos:

* Ing. Pablo Ledn, Asesor de Vialidad Nacional
* Ing. Gustavo Héctor De la Encina, Supervisor Técnico de Vialidad Nacional

Tal como seindicaen e Actade Cierre (IF-2025-74831481-APN-DNV#MEC) la Audiencia en trato tuvo inicio a
las 10:15 am. tomando la palabra el Presidente de la Audiencia, quien manifestd el objeto, modalidad y tiempos
de la Audiencia Publica, la cua se desarrollé conforme lo normado por € REGLAMENTO GENERAL DE
AUDIENCIAS PUBLICAS PARA EL PODER EJECUTIVO NACIONAL del Decreto 1172/03, Anexo |.

A lavez, se hizo saber que entre e dialunes 19 de mayo de 2025 hasta las 23:59 horas del dia lunes 9 de junio de
2025, se recepcionaron CIENTO TREINTA Y OCHO (138) inscripciones con consultas y/o propuestas diversas,
de las cuales OCHO (8) disponian una presentacion anexa que se consideraran — independientemente de
asistenciay/o participacion del inscripto — en el presente Informe de Cierre.

Por otro lado, se puso en conocimiento de los presentes que la Audiencia Publica fue registrada de manera
taguigréfica (IF-2025-73011322-APN-DNV#MEC) y videograbada y que se design6 como Secretario de la
Audiencia Pdblicaal Lic. Gonzalo Oderda, Asesor de Vialidad Nacional.

Posteriormente, hicieron uso de la palabra en su carécter de Expositores Técnicos de la Audiencia Publicalos Ing.
Pablo Ledn, Asesor de Viaidad Nacional, y a Ing. Gustavo De La Encina, Supervisor Técnico de Vialidad
Nacional; quienes realizaron una presentacion integral del Proyecto (1F-2025-73605624-APN-DNV#MEC).

Luego de €llo, hicieron uso de la palabra VENTISEIS (26) participantes de la Audiencia Piblica, a los cuales el
Presidente de la Audiencia recordd que podran realizar una intervencién oral de CINCO (5) minutos 'y que, todo
lo expuesto, serd respondido — en caso de corresponder — en el presente Informe de Cierre tal como |o establece el
Capitulo 1V — Anexo | del Decreto 1172/03.

Previo a finalizar, se dgj6 constancia que resultaron OCHENTA (80) participantes presenciales y CINCUENTA
Y SIETE (57) participantes virtuales. Dando un total de CIENTO TREINTA Y SIETE (137) participantes parala
Audiencia Pablica en cuestion. Firmandose e Acta de Cierre |F-2025-74831481-APN-DNV#MEC.



A las 12:47. finalizé la Audiencia Publica en correcto orden y buen desenvolvimiento.

CONSIDERACIONES GENERALES ACERCA DEL OBJETO DE LA AUDIENCIA PUBLICA: RFC —
ETAPA Il - TRAMOS PORTUARIO SURY PORTUARIO NORTE

El TRAMO PORTUARIO SUR., estara conformado por:

» RutaNacional N° 9, entreel Km. 72,90 (Emp. RP ex RN A024 - Salida a Puerto de Campana, provinciade
Buenos Aires) y e Km. 237,09 (Limite provincia de Santa Fe y Buenos Aires).

» Ruta Nacional N° 188, entre el Km. 6,69 (Empalme RN N° 9 - San Nicolés, provincia de Buenos Aires) y
el Km. 479,25 (Empalme RN N° 35 - Santa Rosa, provincia de La Pampa).

El Tramo Portuario Sur (6) conformado por la Ruta Nacional N° 9, en su tramo entre Campanay San Nicoléas, y
la Ruta Nacional N° 188, desde San Nicolés hasta Realicd en La Pampa, constituye una via estratégica para la
conectividad transversal y longitudinal del pais, integrando el corredor industrial del norte bonaerense con las
economias regionales del centro-oeste argentino. La RN 9, en ese tramo, cumple un rol clave dentro del sistema
logistico nacional, a vincular importantes polos industriales, portuarios y urbanos como Campana, Zéarate,
Ramallo y San Nicoléas, funcionando como una autopista de alto trénsito tanto para €l transporte de cargas como
de pasgjeros. Desde alli, la RN 188 actla como gje transversal que conecta las provincias de Buenos Aires,
Cordoba, Santa Fe, y La Pampa, atravesando zonas productivas de ata relevancia agricola y ganadera como
Pergamino, General Pinto, Lincoln General Villegas y RealicO. Esta ruta permite articular la produccién del
centro del pais con los corredores bioceanicos, facilitando €l acceso a mercados nacionales e internacionales. En
conjunto, ambas rutas conforman un corredor multimodal de gran valor estratégico para la infraestructura
logistica argentina, potenciando la competitividad territorial, la integracion federal y el desarrollo econdémico
sustentable de vastas regiones del interior.

Lalongitud total del tramo es de 636,75 km
El TRAMO PORTUARIO NORTE., estara conformado por:

» Ruta Naciona N° 9, entre el Km. 237,09 (Limite provincia de Santa Fe y,Buenos Aires) y el Km. 287,42
(Empalme RN N° A-008 — Rosario, provincia de Santa Fe).

» Ruta Nacional N° 33, entre el Km. 320,55 (Empalme RN N° 5 — Trenque Lauquen, provincia de Buenos
Aires) y el Km. 768,50 (Empalme RN N° A012 - Rosario, provincia de Santa Fé).

» Ruta Nacional N° A-008, entre el Km. O (R. Parana - B° La Florida - Bv. Estomba, Rosario, provincia de
SantaF€) y el Km. 29,76 (Cruce Avda. Belgrano, Rosario, provincia de Santa Fé).

El Tramo Portuario Norte (7) integrado por la Ruta Nacional N° 9 desde San Nicolas hasta Rosario, la Ruta
Nacional N° 33 desde Trenque Lauquen hasta Rosario, y la Avenida de Circunvalacion A-008, constituye una
infraestructura clave para la conectividad logistica, productivay urbana del centro del pais, con epicentro en uno
de los principales nodos portuarios e industriales de la Argentina. La RN 9, en su tramo final hacia Rosario, actia
como un corredor de ata capacidad que canaliza € trénsito proveniente del norte bonaerense y del Area
Metropolitana de Buenos Aires, alimentando el hinterland de los puertos del Gran Rosario. Por su parte, laRN 33
funciona como ge transversal que conecta vastas zonas agroindustriales del oeste bonaerense —como

Trenque Lauquen, General Villegas y Rufino— con la ciudad de Rosario, facilitando la salida de la produccion
agricola hacia los mercados internacionales. La Circunvalacion A-008, en tanto, permite distribuir de forma
eficiente los flujos de transito pesado alrededor del casco urbano de Rosario, conectando las principales rutas



nacionales y optimizando el acceso a los puertos sobre € rio Parana. En conjunto, este sistema vial conforma un
corredor logistico de escala continental, indispensable para la exportacion de commodities, la movilidad
interprovincial, y la competitividad del sistema agroexportador argentino.

Lalongitud total del tramo es de 528,04 km
En lineas generales, las principal es caracteristicas de los tramos descriptos se podrian resumir en:

» Mantenimiento de la tarifa vigente desde la toma de posesion hasta cumplir la condicién de transitabilidad
segura que implica la premisa de bache cero, calce de banquinas, sefidlizacion horizontal, vertical y
reparacion de los sistemas de iluminacién del tramo, con actualizacion seguin nuevaformuladel Contrato.

» Luego, aplicacion de tarifas de ofertay habilitacion de nuevas estaciones de pegjes.

» TarifaTope, fijada segin pliegos.

» Nueva configuracion de Categorias de los Cuadros Tarifarios (0,5 Motos y hasta 7 categorias).

* Incorporacion paulatinadel Free Flow.

» Duplicacion de tarifas para el pago manual: a partir de la habilitacion TelePASE en todas | as estaciones de
laconcesion.

» Ajuste de tarifaautométicay semestral, segiin polinémica conforme indices publicados por el INDEC.

» Plazos de duracion fijados en Pliegos.

* Incorporacion de Pesgje Dindmico a Control de Cargasy actualizacion del Sistema de Control Estético de
Carga con € objetivo de lograr eficiencia y eficacia en la fiscalizacion, ademés de ahorro de tiempo,
reduccion de costos y mayor control. Se prevé multa'y multiplicacion de la tarifa de peaje por exceso de
carga

RESPUESTA A LASINTERVENCIONES, PROPUESTAS Y/O CONSULTAS DE LOS PARTICIPANTES DE
LA AUDIENCIA PUBLICA

De acuerdo a lo establecido RESOL-2025-827-APN-DNV#MEC y €l Reglamento de Audiencias Publicas seguin
Decreto 1172/03 — Anexo |, € Presidente designado para la Audiencia Publica trasladd todas las intervenciones
de los participantes del espacio participativo a la Gerencia Ejecutiva de Planeamiento y Concesiones a fin que,
referida érea técnica considere, analice y se expida en cuanto a todas aguellas participaciones vinculadas a objeto
de la Audiencia Piblica. En ese marco, referida Gerencia Ejecutiva propuso €l siguiente agrupamiento de acuerdo
alatematica planteada. A saber:

1.- Consultas que exceden, total o parcialmente, €l objeto de la audiencia publica (#6; #7; #8; #13; #14; #18;
#19; #21; #22; #23; #24; #26 'y #27).

Respuesta: En esta audiencia publica, los invitados esbozaron en sus consultas, ya sea de manera total o parcial
consideraciones personaes y solicitudes fuera de los términos de la misma, por lo tanto, no requieren de nuestra
intervencion.

A continuacion, se expresa algunos de los temas mencionados para ilustrar las cuestiones planteados que
excedieron €l objeto de laaudiencia

» “(...) esperamos que esta audiencia publica si sea vinculante, que se nos escuche y que sea tenido en cuenta
en el armado final de los pliegos.”

» “(...) estamos cansados, agotados y desahuciados porque no nos tienen en cuenta. No tienen en cuenta la
prevencion. Llegamos tarde.”



* “(...) nos matan con las fotomultas (...) es todo recaudacion.”

* “(...) reclamamos (...) que se declare la emergencia via en todo tramo concesionado con historial de
siniestrabilidad letal.”

e “(...) que se sume €l carécter de deuda histérica del Estado hacia las victimas viales y se construya una
reparacion institucional simbdlicay econémica.”

» “(...) e intendente de mi ciudad se tiene que hacer cargo de la limpieza de las banquinas, de la emergencia
meédica, de poner las maquinarias viales cuando hay un accidente.”

* “(...) e otro problema es la alta velocidad (...) estan pasando a 80 o 90 kilémetros por hora, en una zona
urbana, y no hay manera de detenerlos.”

* “(...) en diciembre del afio 2012 pudimos confeccionar un expediente con Viaidad Naciona para la
realizacion de unarotonda (...) espero que ya esté presupuestada en esos pliegos.”

» “(...) proponemos que en los pliegos figure -porque en ninguin pliego esta figurando- la continuidad laboral
de los comparieros o el traspaso de los trabajadores (...)"

» “(...) dgjemos de cobrar pegjes s realmente las rutas no estan en condiciones. Hay pozos, crater; no hay
iluminacion. Las déarsenas, por favor, urgente.”

* “(...) queremos aportar una propuesta que tiene que ver con pensar a los usuarios de las rutas como
usuarios digitales.”

» “(...) hicimos una propuesta que tiene que ver con mejorar la experiencia de usuario, pero también dar
herramientas de trazabilidad a Vialidad Nacional, teniendo informacion y datos para la toma de decisiones
y poder gjecutar mejores politicas publicas.”

» “(...) saber qué va a pasar con € impuesto nacional a los combustibles que hoy estamos pagando, que
deberia volver a nuestra provincia en obra publica, pero no estéa sucediendo.”

* “(...) en todo e tramo del kilometro 158 al 163 queremos que se mejore la iluminacion, con principal
hincapiéy control de velocidad en lazonadelaRuta 188 (...)"

e “(...) los proyectos que se mencionaron hablaban sobre todo de lo que incumbe a la provincia de Buenos
Aires y hasta el limite de la provincia de Santa Fe. (...) cudles son, especificamente, los proyectos que
tienen de trabajo dentro de laprovincia(...).” (Santa Fe)

e “(...) no hay camino aternativo, hay doble imposicion. Es inviable técnicamente por € bajo cauda de
transito, motivo por € cual lo que se recauda se gasta en e costo operativo del cobro o la ganancia de los
concesionarios, sin volcarse plataa camino.”

» “Loque setratd evacud las preguntas que tenia’

e “(...) no sési hay previsto (...) una comunicacion directa desde los usuarios hacia el Ente Regulador, que
en este caso seria Vialidad Provincial, ante los reclamos o sugerencias.”

2.- Consultas donde se proponen la realizacion de obras no previstas en e marco de los Contratos de
Concesion preliminares (#1; #2; #3; #4; #6; #9; #12; #13; #17; #22; #23; #27y #28).

Respuesta: De acuerdo alo previsto en € articulo 2° de laLey 17.520, modificada por laLey N° 27.742 “Ley de
Bases y Puntos de Partida para la Libertad de los Argentinos’, la Concesion podra ser: i) A titulo oneroso; ii)
Gratuita; iii) Subvencionada por el Estado.

En & Contrato de Concesion propuesto se plantea un sistema de Concesién gratuito (sin canon y sin subvencion),
donde la adjudicacion recae en la oferta que sea considerada més conveniente para el interés publico teniendo
como base de adjudicacion la menor tarifa ofertada y/o el menor plazo de concesion ofertado, en € supuesto de
ofertarse la tarifa tope planteada.

Lainclusion de nuevas obras adicionales a las previstas en el Contrato Preliminar, significarda una mayor tarifa de



peaje para el usuario, ya que esa mayor inversion debe recuperarse en € plazo de Concesién considerado.

Para que €l valor de latarifa de pegje resulte razonable para €l usuario, las obras a incorporar en la Concesion
deben ser aguellas que generen beneficios directos en los usuarios que abonan el peaje y cuyo costo, por la
magnitud de la obra o por la cantidad de obra a g/ecutar, no genere para e usuario un valor excesivo de la tarifa.
Por este motivo, hay limitaciones en la cantidad de obra que se puede incorporar a la Concesién y en este
proyecto, se ha dado prioridad a las obras necesarias para mejorar €l estado actua de las calzadas y mantenerlas
posteriormente en buenas condiciones de transitabilidad, como asi también, se han previsto obras para reparar y
reconstruir distintos sectores de la infraestructura vial que se encuentran inhabilitados a tréansito o muy
deteriorados.

Al margen de lo anteriormente dicho, se analizaran puntualmente las obras solicitadas a fin de ser incorporadas,
en caso de corresponder, dentro de los Pliegos definitivos de Licitacion.

A continuacion, se listan algunas Obras no previstas que fueron solicitadas en la Audiencia Publica, diferenciando
las obras de mejoras de lainfraestructura actual y las obras de nueva infraestructura:

Obras de Mejoras de la Infraestructura existente:

» “(...) solicitamos incorporar como obra obligatoria dos rotondas o darsenas seguras que tienen que ver con
los dos accesos que tiene Trengue Lauguen sobre la Ruta 33.” (Trenque Lauquen)

» “Otra obra necesaria que solicitamos (...) es e ensanchamiento de los alteos que actualmente existen entre
loskilometros 325y 341.” (Trenque Lauquen)

» “(...) laRuta Nacional 188 (...) necesita contar con la carteleria que indique €l ingreso a pueblo entre el
kildmetro 181y 183. Se necesitan darsenas 'y todala luminaria en su tramo de acceso.” (Junin)

» “El pedido principal de la federacién es lograr la construccion de una rotonda, que seria de vita
importanciay con sumaurgencia, en laintersecciéon de larutay avenida Rivadavia.” (Junin)

« “(...) lainstalacion de seméforos con carécter de suma urgencia para permitir el cruce de peatones, que sea
seguro, (...) cruzan diariamente laruta hacialos barriosy a centro de Junin” (Junin)

* “(...) queremos dejar asentado la posibilidad de rever los pliegos para mejorar los accesos a las |ocalidades
pampeanas (...) Bernardo Larroudé, Sarah, Hilario Lagos, Van Praet y Realicd.” (La Pampa)

* “(...) en diciembre del afio 2012 pudimos confeccionar un expediente con Viaidad Naciona para la
realizacion de unarotonda (...) espero que ya esté presupuestada en esos pliegos.” (Junin)

» “(...) € frenado de los camiones de arranque en zona de semaforo deteriora mayormente el estado de la
carpeta asféltica que deberia, en mi opinion, ser reemplazado por hormigén.” (Pujato)

« “(..) en lajurisdiccion de Zavalla con la ruta A012 provoc6 un accidente hace unos dias. un camién
desenganchd el acoplado y este volvio para atrés, producto de un sacudon al transitar por un bache.”
(Pujato)

* “(...) en Casilda, lainterseccion de la Ruta Provincial 26 con la Ruta 33 ameritaria también un estudio (...)
alo mejor, ahi es el lugar apropiado para unarotonda.” (Pujato)

* “(...) intervenciones: si amerita un semaforo, un distribuidor sin detencion o 1o que ustedes consideren.”
(Junin)

* “No he visto proyeccion de acceso hacia el aeroclub” (Junin)

Obras de Nueva | nfraestructura:

» “(...) laparalizacion de las obras de la autopista de la Ruta 33 en el tramo Rufino-San Eduardo. Ahi estén



paralizadas obras del inicio de la autopista. (...) qué va a pasar con ese tipo de obras que estan iniciadas y
paralizadas desde la rotonda de la 7 y la 33 hasta € tramo de San Eduardo. Especificamente, el tramo
donde hay obras paralizadas son los primeros 30 kildmetros de latraza.” (Rufino)

» “(...) entendemos que en algunos de estos tramos existe la necesidad de un aumento de capacidad y que
seriaimportante tener alguna herramienta que permita laimplementacion de eso en un futuro.” (Rosario)

» “(...) es necesario tener en cuenta una autovia en la Ruta 33 (...) conectando dos puertos nacionales, que
hay transito pesado y que el tréansito normal del diaadiaes masivo.”

» “(...) desde Rufino hasta Rosario se necesita, en carécter de urgencia, autoviay no un bacheo porque ya no
se puede transitar. Desde Firmat hasta Rosario hay que desviar por rutas provinciales parallegar porque es
intransitable.”

» “(...) seriabueno solicitar, paralos trabajos a realizar, una ruta segura; de ser posible, un tercer carril (...)"
(RN N° 33)

3.- Planteos en relacién ala prestacion de Servicios alos Usuarios (#6 y #23).

Respuesta: El Concesionario deberd elaborar, presentar para su convalidacion y redizar un Manua de
Contingencias, €l cual debera minimamente:

- Establecer los lineamientos basicos para la adecuada atencion de las contingencias que se pudieran producir en
la RED FEDERAL DE CONCESIONES, categorizando las mismas segun la gravedad de cada caso, y los
procedimientos de respuesta.

- Establecer la diferencia entre procedimientos generales, que cubran aspectos comunes a todas las contingencias
de cierta gravedad; y procedimientos particulares, que establezcan con mayor detalle las acciones y
responsabilidades que les corresponden alos diferentes actores frente a situaciones més puntual es.

- Mencionar los organismos involucrados y sus funciones; como asi también la ubicacion de las bases operativas
de los mismos.

- Establecer |as acciones preventivas que se aplicaran frente a cada posible contingencia.

- Determinar las responsabilidades del personal a cargo de la atencién de las contingencias y € plan de
capacitacion permanente aimplementarse.

En ese marco, a fin de implementar los referidos procesos, ante incidentes o accidentes que se produzcan en la
zona de camino, la concesionaria debera dar aviso a las fuerzas vivas, segun las funciones naturales de cada una
de ellas, para que las mismas realicen la intervencion correspondiente.

La concesionaria en todos aguellos puntos que se consideren criticos en virtud de las cantidad y tipo de
intervenciones en traza, podra celebrar todos los contratos, convenios y/u drdenes de compra gque garanticen una
inmediata asistencia.

Se transcriben a continuacion, algunos de los puntos expuestos en la Audiencia Publica en relacion alos reclamos
de Prestacion de Servicios a Usuario:

* “(...) no vemos con problemas la posibilidad de incorporar un pegje (...) pero de nada sirve que nos
cologuen un pegje 'y que no haya unamejoraen el servicio, que nos garantice una ruta segura.”
» “(...) eslanecesidad de incluir dentro de los pliegos la participacion de los servicios de emergencia. (...)



solicito que se pueda rever ese temay que se celebren contratos o convenios con aquellas entidades que
prestan servicio dentro de las jurisdicciones del trazado, sobre todo, de la Ruta 33.”

4.- Planteos en relacion alos moviles de seguridad vial (#7, #10y #12).

Respuesta: La concesionaria debera contar con los moviles de seguridad vial en los TRAMOS de autopistas de la
RED FEDERAL DE CONCESIONES, los cuales deberén realizar recorridas periédicas del TRAMO a cargo y
relevamientos de rutina. Intervendran cuando se detecte la presencia de animales sueltos en la ruta dando aviso a
las autoridades competentes y tomando |os recaudos necesarios para la seguridad vial de los USUARIOS. Asi
también, intervendra en todas aquellas tareas asignadas en el Manual de Contingencias.

En el resto de los tramos que no son autopistas, las intervenciones ante incidentes e incidentes estard a cargo de la
Gendarmeria Nacional, Policia o bomberos seguin e tipo de contingencia

L os expositores plantearon las siguientes cuestiones sobre los moviles de seguridad vial:

» “(...) estamos en la buena de Dios, librados a azar (...) no hay asistencia (...) quitamos gente de pegje,
quitamos moviles, no les enviamos combustible. No sabemos si funcionan las balanzas; no controlamos los
pesos de |os camiones.”

» “(...) pasamos de tener més de 40 méviles de seguridad vial (...) a tener uno o dos mdviles por tramos con
600, 700,800 kilometros. ¢Qué prevencion podemos hacer?’

» “(...) en e pegje de la 188 de Junin no va a quedar ningun movil de seguridad vial (...) s hay un camion
parado arriba de laruta vaavenir alguien y selo vaachocar, porque no va a haber nadie que lo balice.”

» “(...) con mucha preocupacion (...) se contempla un servicio de seguridad vial con cuatro moviles
ascendente y descendente, unatotalidad de ocho, pero en el pliego se reduce a un minimo de cuatro.”

5.- Planteos en relacion al estado del Tramo y la necesidad de una pronta intervencion (#1; #2; #3; #5; #8;
#11; #15; #17; #18 y #20).

Respuesta: En los documentos preliminares se prevé que el Concesionario, durante el primer afio de Concesion,
realice las Obras Iniciales de Puestaen Valor.

Las mismas, permitiran brindar alos usuarios de la RED FEDERAL DE CONCESIONES adecuadas condiciones
de transitabilidad, mejorar laseguridad via y el confort en el TRAMO.

Comprenden entre otras |as siguientes obras y tareas:

« Bacheo superficial y profundo para evitar la existencia de baches abiertos en calzadas y colectoras.
» Sellado de grietasy fisuras

 Eliminacién de hundimientos y desplazamientos de borde.

* Correccioén exudaciones.

» Reparacion de losas quebradas y hundidas.

» Corte de pastosy malezas.

* Perfilado de banquinas.

» Reparacion de taludes

« Desembanqgue de desaglies, alcantarillas y obras de arte mayores
» Limpiezade lazona de camino.

» Limpiezay reposicion de sefiales camineras.



» Demarcacion de la sefializacion horizontal .

* Reparacion y reposicion de barandas de defensas.

* Reparacion y reposicion de columnas de alumbrado.
Reposicion de ldmparas y luminarias e instal aciones el éctricas.
Reparacion de seméforos.

En el Anexo I-a del Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares - Preliminar, se establecen con mayor
detalle los items que componen las Obras Iniciales de Puesta en Vaor, las obligaciones de avance de cada uno de
estos items, como asi también, el plazo méaximo para finalizar latotalidad de la obra.

Los participantes en la Audiencia Publica, tanto presencial como virtual, realizaron diversos planteos en relacion
a estado de la cazada, su conservacion y mantenimiento. El objetivo de la Concesion serd justamente el
mantenimiento y rehabilitacion de las calzadas.

A modo de giemplo se listan algunas consideraciones expresadas en la Audiencia Pablica con relacion a este
punto:

e “(...) pedimos la reparacion y e mantenimiento urgente de la traza que incluye el partido de Trenque
Lauquen.”

* “(...) entodo el tramo de la 33, no solo en lajurisdiccion de Rufino, sino ain méas adelante, hay sectores
donde la circul acion se hace practicamente imposible.”

* “(...) laRuta Nacional 188 (...) necesita contar con la carteleria que indique €l ingreso a pueblo entre el
kilbmetro 181y 183.”

» “(...) desde el Kildmetro 100 hasta Rosario, |as colectoras también estan muy complicadas(...)"

» “(...) @ puente de la Autopista Rosario-Buenos Aires, del Kilometro 205, esta muy destruido (...) hay pozos
grandisimos, han quedado camiones trabados, rotos.”

» “(...) sobrela 188, laredlidad es que esta bastante destruida también y se necesita una intervencion bastante
urgente.”

» “LaRuta 33 nos divide la ciudad y cada vez tenemos mas inconvenientes. (...) venimos a plantear que hoy
nos tapen los pozos(...)"

« “(..) metoco ir en este verano a la banquina de la Ruta 33 para mostrar que los pastos me superaban en
atura (...) ni siquiera quien entraba o0 salia a una ruta para ir a una quinta podia garantizar su seguridad
porgue no veia atraves de |los pastizales.”

e “(...) en la Ruta 33 entre Trenque Lauquen y Villegas (...) hubo un récord de roturas de autos por la
cantidad de pozos que habia. Hay accidentes constantemente.”

» “(...) lo mismo sucede en la Ruta Nacional 188, en €l tramo entre Ameghino y Pinto, entre Lincoln y Junin,
donde realmente la gravedad no puede esperar.”

» “(...) la Ruta Naciona 33 (...) esta totalmente detonada (...) nuestras vidas corren riesgo a diario y (...)
necesitamos la intervencion urgente del Estado Nacional.”

* “(...) hay deformaciones, pocailuminaciony poca sefializacion.”

e “(...) en la jurisdiccion de Zavalla con la ruta A012 provoco un accidente hace unos dias: un camion
desenganché el acoplado y este volvié para atrés, producto de un sacudén a transitar por un bache.”

» “(...) Hay pozos, créter; no hay iluminacién. Las darsenas, por favor, urgente.”

» “(...) exigir aViaidad Nacional que, por favor, en todo este tiempo, hasta que salga esta obra, se haga algo
urgente.”

6.- Consultasen relacion al control de Pesosy Dimensiones (#10 y #12).



Respuesta: EI CONCESIONARIO es el unico responsable por € dafio que pudieran ocasionar los vehiculos con
exceso de carga que no fueran debidamente controlados. Para ello podrd realizar €l control de pesos y
dimensiones de los vehiculos de transporte de carga en los lugares que considere necesario dentro del TRAMO
para verificar que e peso y las dimensiones de los mismos no excedan los admitidos en la Ley Nacional de
Transito N° 24.449, su Decreto Reglamentario N° 779/95 con las modificaciones introducidas por el Decreto N°
79/98, y las normas modificatorias, reglamentarias o complementarias.

El Concesionario podra realizar el control de pesos ser por medio de balanzas estéticas, dinamicas y/o moviles.
Sin lugar aduda el control de los Pesosy Dimensiones es una tarea fundamente para el cuidado de la calzada.

Se considera l6gico que a ser el CONCESIONARIO € responsable por el dafio de la calzada por los vehiculos
con exceso de carga, debe ser e mismo CONCESIONARIO quien administrate e control de pesos y
dimensiones.

Independientemente del control de pesos que realice e CONCESIONARIO, el CONCEDENTE también esta4
habilitado pararealizar controles de carga con balanzas propias.

A continuacion, se trasladan los puntos relacionados sobre el Control de Pesosy Dimensiones:

» “(...) las balanzas tienen que estar dentro de los pliegos (...) porque las balanzas controlan los camiones que
vienen pasados de peso y rompen laruta.”

» “(...) control de peso de los pesados, teniendo en cuenta que en estos pliegos que se estan proponiendo, la
empresa concesionaria que gane va a tener la posibilidad, en 60 dias, de decir, en € caso de la Ruta 9,
donde est4 la balanza Rio Tala, si va a seguir trabajando o no. Se habla de un peso de balanzas dindmicas
en un proceso dentro del pliego de obra.”

7.- Ubicacion de Estaciones de Peaje (#1; #11y #17).

Respuesta: En relacion a las estaciones se puede diferenciar entre las Estaciones existentes, Estaciones a
reinstalar (la cuales estuvieron en funcionamiento, pero en la actualidad no) y Estaciones nuevas.

Las dos primeras en los PLIEGOS DE ESPECICACIONES TECNICAS PARTICULARES se plantea su
ubicacion en las progresivas correspondientes. Mientras que para las Estaciones Nuevas se propuso una
progresiva aproximada de ubicacion. Asimismo, en caso de corresponder, el CONCESIONARIO podré proponer
modificaciones alas ubicaciones, con las limitaciones expuesta en el citado documento.

Durante la Audiencia Publica hubo planteos en relacion a este punto, que serédn anaizados y en caso de ser
necesario se realizaran las modificaciones a las ubicaciones propuestas, puntualmente el Peaje TRENQUE
LAUQUEN (R33); CASILDA (R33) y ZARATE (R9). El cuestionamiento de |a ubicacion de estas estaciones, se
dio en el marco de la Audiencia, sumado alas presentaciones ya realizadas en otras ocasiones.

A continuacion, se exponen alguno de planteos:

» “(...) lasolicitud de lamodificacién del proyecto, particularmente de la ubicacion de la cabina de pegje. La
Municipalidad de Trenque Lauquen solicita enféaticamente que no se instale la cabina de peaje en €
Kilémetro 325,00".

» “(...) tenemos la experiencia de un pegje que esta entre la localidad de Beruti y Trenque Lauquen (...) es
unadificultad muy grande para quienes tienen que trasladarse por una urgencia médica, para docentes, para



quienes tienen familiares en €l distrito.”

» “(...) e pedido de que el pegje quede sin obstruir localidades o sin obstruir el paso dentro del distrito y que
se

* cologue, en nuestro caso, en € limite entre Américay Trenque Lauquen.”

» Pegjede Zarate, Ruta 9, y su vinculacién con el poblado de Lima.

» Pegje de Casilda, Ruta 33, y su vinculacion entre Rosario y Casilda, y entre Pujato y Casilda.

8.- Consultas puntuales.

Respuesta a exposiciones #5 y #16: EIl CONCESIONARIO debera gecutar las obras previstas en los pliegos y
en los plazos ali establecidos.

Las OBRAS DEL PLIEGO comprenden las obras INICIALES DE PUESTA EN VALOR, LAS OBRAS DE
REHABILITACION y las OBRAS OBLIGATORIAS. Las OBRAS OBLIGATORIAS del Tramo PORTUARIO
SUR, prevé la reconstruccion de colectoras pavimentadas en los sectores indicados en el ANEXO | del PLIEGO
DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES. Las colectoras no pavimentadas serén
reacondicionadas en € marco de las OBRAS INICIALES DE PUESTA EN VALOR y conservadas segun lo
estipulado en el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES.

Respuesta a exposicion #25: En los Pliegos de Bases y Condiciones Generales y Particulares se detalla €
procedimiento en caso de empate.

CONCLUSION

La Audiencia Publica realizada tuvo por objeto permitir la participacion de los usuarios y vecinos
cumplimentando la normativa vigente, desarrollandose en tiempo y forma recibiendo una participacién mayor ala
esperada de acuerdo a cantidad de inscriptos. El desarrollo del espacio participativo en cuestion, independiente de
su caracter no vinculante, resultdé ser sumamente valioso para la elaboracion de los Pliegos definitivos que
conformaran la proxima Licitacién Nacional e Internacional para la Red Federal de Concesiones (RFC) — Etapa
Il.

[1] Considerando el proceso de reorganizacion de organismos descentralizados orientado a la optimizacion de la estructura del Estado, por € cual €l
PODER EJECUTIVO NACIONAL procedio6 a dictado del Decreto N° 461/2025; se hace saber que el presente documento se emite en el marco de lo
establecido por €l articulo 36 del citado decreto, donde se establece que, hasta tanto se aprueben los actos administrativos que definan las nuevas
estructuras organizativas y se operativice la reasignacion de competencias prevista, los organismos al canzados —incluida esta DIRECCION NACIONAL
DE VIALIDAD— continuaran ejerciendo transitoriamente sus funciones'y atribuciones.
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