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1. ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL

Balcarce 290 - Piso 6

C1064AAF - Ciudad Autébnoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel: 54 11 5941-3100/ 3101

Web: www.anac.gob.ar

2. DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS AEROPORTUARIOS
Balcarce 290

C1064AAF - Ciudad Autébnoma de Buenos Aires - Republica Argentina

Tel/Fax: 54 11 5941-3120

Web: www.anac.gob.ar

3. JUNTA DE SEGURIDAD EN EL TRANSPORTE.

Florida 361

C1005AAG - Ciudad Auténoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel: 0800-333-0689

Web: www.jst.gob.ar

E-Mail: info@jst.gob.ar
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CAPITULO A — GENERALIDADES

77.001 Aplicacion

a) Este reglamento establece los parametros de restriccion a objetos, implantaciones y actividades que
pueden afectar negativamente la seguridad o la regularidad de las operaciones aéreas. También pres-
cribe los parametros para el uso de estructuras, luces, laseres, armas, equipos, pirotécnica y otros
dispositivos que puedan generar un peligro para la continuidad y seguridad de las operaciones aéreas.

b) Este Reglamento RACC 77 es aplicable a:

1) Todas las personas fisicas o juridicas que pretendan construir o extender estructuras que pue-
dan ser un peligro para la continuidad y seguridad de las operaciones aéreas de acuerdo los
pardmetros de restricciones de este reglamento.

2) Todas las personas fisicas o juridicas que pretendan desempefiar o que desempefien activida-
des o utilicen equipos, dispositivos u objetos que puedan ser un peligro para la continuidad y
seguridad de las operaciones aéreas de acuerdo a los parametros de restricciones de este re-
glamento.

3) Las entidades y gobiernos locales responsables por el ordenamiento del uso del suelo y otor-
gamientos de licencias y autorizaciones para implantacién de edificaciones y/o realizacion de
las actividades tratadas en este reglamento.

4) Las especificaciones, a menos que se indique de otro modo en un determinado texto se referi-
rdn a los aer6dromos abiertos al uso publico o privados y complementan las normas y reco-
mendaciones para aerédromos STOL descriptas en la RAAC 156.

c) Este Reglamento RACC 77 NO es aplicable a:

Fuerzas de seguridad o de Defensa actuando conforme la ley aplicable.

77.005 Definiciones y acrénimos particulares

a) Definiciones. En el presente Reglamento los términos y expresiones indicadas a continuacion, ten-
dran los siguientes significados:

Aerddromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y equipos)
destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aerddromo Certificado. Aerédromo a cuyo Explotador se le ha otorgado un certificado de aerédromo con-
forme lo establecido en la reglamentacion vigente de la Republica Argentina.

Aerdédromo controlado. Aer6dromo en el que se facilita servicio de control de transito aéreo para el transito
del aeré6dromo. La expresion “aerédromo controlado” indica que se facilita el servicio de control de transito
para el transito del aerédromo, pero no implica que tenga que existir necesariamente una zona de control.

Aerdédromo sin servicio de transito aéreo. Aeroédromo publico en el que no se facilitan servicios de control
de transito aéreo de ningun tipo.

Aerdédromo de uso agroaéreo. Area definida de tierra (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y
equipos) de caracteristicas particulares, destinada a la llegada, salida y movimiento en superficie de aero-
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naves dedicadas a trabajo aéreo de fumigacion y rociado.

Aerdédromo de uso exclusivo de ultralivianos. Area definida de tierra (que incluye todas sus edificacio-
nes, instalaciones y equipos) de caracteristicas particulares destinada exclusivamente a la llegada, salida y
movimiento en superficie de aeronaves ultralivianas motorizadas (ULM).

Aerodromo de uso exclusivo Aeréstatos. Area definida de tierra (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) de caracteristicas particulares destinada exclusivamente a la llegada y salida de
Aerostatos.

Aerdédromo publico. Aerodromo habilitado por la Autoridad Aeronautica, abierto al uso publico, y en el cual
se practican las limitaciones al dominio establecidas en la legislacion respectiva. La condicién del propietario
del inmueble, no califica a un aer6dromo como publico o privado.

Aerdédromo privado. Aer6édromo habilitado por la Autoridad Aeronautica, destinado al uso privado, y en el
cual, con posterioridad a su habilitacién, deberia mantenerse la aplicacién de las limitaciones al dominio
establecidas en la legislacion respectiva. La condicion del propietario del inmueble, no califica a un aero-
dromo como publico o privado.

Aerodromo STOL. Area definida de tierra (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y equipos) de
caracteristicas especificas, destinada exclusivamente a la llegada, salida y movimiento en superficie de
aeronaves STOL.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmésfera por reacciones del aire que no sean las
reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeropuerto. Son aeropuertos aquellos aerédromos publicos que cuentan con servicios o intensidad de
movimiento aéreo que justifiquen tal denominacion. Aquellos aerédromos publicos o aeropuertos destinados
a la operacion de aeronaves provenientes del o con destino al extranjero, donde se presten servicios de
sanidad, aduana, migraciones y otros, se denominaran aer6dromos o0 aeropuertos internacionales

Nota.— La reglamentacion determinara los requisitos a que deberan ajustarse para que sean considerados como tales

Altura: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una referencia especifi-
cada.

Altura elipsoidal (altura geodésica). La altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo de la
normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una eleva-
cion MSL.

Aproximacion por instrumentos TIPO A. Aproximacion por instrumentos con MDH o DH minima igual o
superior a 75m (250 pies).

Aproximacion por instrumentos TIPO B. Aproximacion por instrumentos con DH inferior a 75m (250
pies). Debe ser clasificada en CAT |, CAT Ily CAT Il A, By C.

Aproximacion por instrumentos tridimensional (3D). Aproximacion por instrumentos que utiliza guia
lateral y vertical.

Aproximaciones paralelas dependientes. Aproximaciones simultaneas a pistas de vuelo por instrumen-
tos, paralelas o casi paralelas, cuando se prescriben minimos de separacion radar entre aeronaves situadas
en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes.
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Aproximaciones paralelas independientes. Aproximaciones simultaneas a pistas de vuelo por instrumen-
tos, paralelas o casi paralelas, cuando no se prescriben minimos de separacion radar entre aeronaves si-
tuadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

Autoridad Aeronautica. Organismo o entidad establecida en cada Estado Miembro del SRVSOP para la
regulacion, certificacion y vigilancia de la aeronautica civil.

Autoridad de Aviacion Civil (AAC). Organismo o entidad establecida en cada Estado Miembro del
SRVSOP para la regulacion, certificacion y vigilancia de la aeronautica civil.

Avion (Aeroplano). Aerodino propulsado por motor, de ala fija, que se mantiene en vuelo por la reaccion
dinamica del aire sobre su superficie sustentadora.

Baliza. Objeto expuesto sobre el nivel del terreno para indicar un obstaculo o trazar un limite.

Base de datos cartograficos de aerédromos (AMDB). Coleccion de datos cartograficos de aerédromo
organizados y presentados como un conjunto estructurado.

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de los datos proporcionados para satisfacer los requisitos
del usuario en lo que se refiere a exactitud, resolucion, integridad, trazabilidad, puntualidad, completitud y
formato.

Clasificacién de los datos aeronéduticos de acuerdo con su integridad. La clasificacion se basa en el
riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronauticos se clasifican como:

1) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la conti-
nuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan
originar una catastrofe;

2) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continua-
cion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan origi-
nar una catastrofe; y

3) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacién se-
gura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe.

Clave de referencia de aer6dromo. Método simple para relacionar entre si las numerosas especificacio-
nes relativas a las caracteristicas de los aerédromos, con el fin de suministrar una serie de instalaciones
que convengan a las aeronaves que se prevé operaran en ellos.

Coeficiente de utilizacién. El porcentaje de tiempo durante el cual el uso de una pista o sistema de pistas
no esta limitado por la componente transversal del viento.

Nota.— Componente transversal del viento significa la componente del viento en la superficie que es perpendicular al
eje de la pista.

Datos cartogréaficos de aerédromo (AMD). Datos recopilados con el propdsito de compilar informacion
cartografica de los aer6dromos.

Nota.— Los datos cartogréaficos de aerédromo se recopilan para diversos fines, como por ejemplo para mejorar la con-

ciencia situacional del usuario, las operaciones de navegacion en la superficie y las actividades de instruccion, elabora-
cion de mapas y planificacion.
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Declinacion de la estacion. Variacion de alineacion entre el radial de cero grados del VOR vy el norte ver-
dadero, determinada en el momento de calibrar la estacion VOR.

Elevacidn: Distancia vertical entre un punto o nivel en la superficie de la tierra, o unido a ella, y el nivel
medio del mar.

Elevacion del aerédromo. Elevacién del punto mas alto del area de aterrizaje.

Estudio aerondutico. Proceso de analisis de los efectos adversos sobre la seguridad y regularidad de las
operaciones aéreas, que enumera las medidas de mitigacién y clasifica el impacto de la aplicacion de estas
medidas en aceptables o inaceptables.

Evaluacion de la seguridad operacional. Un elemento del proceso de gestién de riesgos de un SMS que
se utiliza para evaluar las preocupaciones de seguridad operacional que surgen, entre otras causas, de las
desviaciones respecto de las normas y reglamentaciones aplicables, los cambios identificados en un aeré-
dromo o cuando se plantea cualquier otra preocupacién de seguridad operacional.

Exencion. Es una dispensa que concede excepcionalmente la AAC a un explotador de aerédromo, para la
aceptacion de una desviacién respecto al cumplimiento de las normas del conjunto RAAC — AGA. Es otor-
gada sobre la base de una evaluacion de la seguridad operacional y contiene la implementacién de medi-
das de mitigacion que garantizan un nivel de seguridad operacional equivalente.

Explotador de Aer6dromo. Persona humana o juridica, de derecho publico o privado, nacional o extranje-
ra, a la que se le ha otorgado, aun sin fines de lucro, la explotacién comercial, administracién, mantenimien-
to y funcionamiento de un aerédromo.

Exposicién Admisible Maxima (MPE). El nivel maximo de radiacion laser internacionalmente aceptado al
que pueden estar expuestos los seres humanos sin riesgo de dafios bioldgicos en el ojo o en la piel.

Faro aeronautico. Luz aeronautica de superficie, visible en todos los azimuts ya sea continua o intermiten-
temente, para sefialar un punto determinado de la superficie de la tierra.

Faro de aer6dromo. Faro aeronautico utilizado para indicar la posicién de un aerédromo desde el aire.

Faro de identificacién. Faro aeronautico que emite una sefial en clave, por medio de la cual puede identifi-
carse un punto determinado que sirve de referencia.

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el nivel medio del
mar (MSL) en calma y su prolongacién continental.

Nota.— EI geoide tiene forma irregular debido a las perturbaciones gravitacionales locales (mareas, salinidad, corrien-
tes, etc.) y la direccion de la gravedad es perpendicular al geoide en cada punto.

Haz. Una coleccién de rayos que pueden ser paralelos, divergentes o convergentes.

Instalaciones de naturaleza peligrosa. son todas aquellas que atraen fauna, producen o almacenan mate-
riales inflamables o explosivos, lo que provoca emisiones o reflejos peligrosos, radiacion, humo o gases.

Integridad de los datos (nivel de aseguramiento). Grado de aseguramiento de que no se ha perdido ni
alterado ningun dato aerondutico ni sus valores después de haberse originado o de haberse efectuado una
enmienda autorizada.

Jefe de Aerédromo. Personal designado por la Autoridad Aeronautica para actuar como jefe de un aero-
dromo publico, conforme la normativa técnica pertinente.
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Naturaleza peligrosa. Toda aquella actividad que atrae la fauna, puede producir o almacenar material ex-
plosivo o inflamable o cause efectos peligrosos, radiacion, humo o gases.

Objeto. Objeto de cualquier naturaleza, temporal o permanente, fijo 0 movil, que debe ser evaluado bajo los
aspectos del uso del espacio aéreo.

Objeto Existente. Un objeto natural o artificial cuya existencia es anterior a la construccion del aerédromo o
de alguna modificacion de sus caracteristicas fisicas u operacionales.

Objeto encubierto. Todo objeto ubicado en el plano de apantallamiento de otro objeto.
Objeto temporal. Todo objeto cuya permanencia esta prevista para un periodo de tiempo predeterminado.

Objeto frangible. Objeto de poca masa disefiado para quebrarse, deformarse o ceder al impacto, de mane-
ra que represente un peligro minimo para las aeronaves.

Obstaculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o mévil, o partes del mismo, que:
1) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie;
2) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en vuelo; 0

3) esté fuera de las superficies definidas y sea considerado como un peligro para la navegacion
aérea.

Ondulacién geoidal. La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa) del elipsoide
matematico de referencia.

Nota.— Con respecto al elipsoide definido del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84), la diferencia entre la
altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-84 representa la ondulacion geoidal en el WGS-84.

Operador/Explotador Aéreo. Para efectos de esta Regulacion se entendera a la persona, organizacion o
empresa involucrada en la operacion de una aeronave.

Operaciones aéreas de emergencia/contingencia. Condicion de operacién en la que la aeronave experi-
menta una situacion de emergencia o anormal debido al mal funcionamiento o inoperabilidad de uno o0 mas
sistemas requeridos para el vuelo y, en consecuencia, el piloto tiene problemas para maniobrar la aeronave
y cumplir con las altitudes minimas de vuelo.

Operaciones aéreas en condiciones normales. Condicién de operacién en la que todos los sistemas re-
queridos para la operacion de una aeronave estan en funcionamiento y el piloto es capaz de maniobrar la
aeronave y cumplir con las altitudes minimas de vuelo.

Peligro. Condicion u objeto que podria provocar un incidente o accidente de aviacidn o contribuir al mismo.

Pista (RWY): Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el despe-
gue de las aeronaves (Véase “Area de aterrizaje”).

Pista de vuelo por instrumentos. Uno de los siguientes tipos de pista destinados a la operacion de aero-
naves que utilizan procedimientos de aproximacion por instrumentos:

1) Pista para aproximaciones que no son de precision. Pista de vuelo servida por ayudas
visuales y ayudas no visuales destinada a operaciones de aterrizaje después de una ope-
racion de aproximacion por instrumentos de Tipo A y con visibilidad no inferior a 1 000 m.
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2) Pista para aproximaciones de precision de Categoria |. Pista de vuelo servida por ayu-
das visuales y ayudas no visuales destinadas a operaciones de aterrizaje después de una
operacion de aproximacién por instrumentos de Tipo B con una altura de decision (DH) no
inferior a 60 m (200 ft) y con una visibilidad de no menos de 800 m o con un alcance visual
en la pista no inferior a 550 m.

3) Pista para aproximaciones de precision de Categoria Il. Pista de vuelo servida por
ayudas visuales y ayudas no visuales destinadas a operaciones de aterrizaje después de
una operacion de aproximacion por instrumentos de Tipo B con una altura de decision
(DH) inferior a 60 m (200 ft) pero no inferior a 30 m (100 ft) y con un alcance visual en la
pista no inferior a 300 m.

4) Pista para aproximaciones de precision de Categoria lll. Pista de vuelo servida por
ayudas visuales y ayudas no visuales destinada a operaciones de aterrizaje después de
una operacién de aproximacion por instrumentos de Tipo B, con una altura de decision
(DH) inferior a 30 m (100 ft), o sin altura de decisién y un alcance visual en la pista inferior
a 300 m o sin restricciones de alcance visual en la pista.

Nota 1.— Las ayudas visuales no tienen necesariamente que acomodarse a la escala que caracterice las ayudas no
visuales que se proporcionen. El criterio para la seleccion de las ayudas visuales se basa en las condiciones en que se
trata de operar.

Nota 2.— Conslultese el Anexo 6 — Operacion de aeronaves, para los tipos de operaciones de aproximacion por instru-
mentos.

Pista de vuelo visual. Pista destinada a las operaciones de aeronaves que utilicen procedimientos de
aproximacién visual o un procedimiento de aproximacion por instrumentos a un punto mas alla del cual pue-
da continuarse la aproximacién en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual.

Nota.— Las condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC) se describen en la RAAC Parte 91.
Pista para aproximaciones de precision. Véase “Pista de vuelo por instrumentos”.

Pistas para aproximaciones con guia vertical (APV).— Pistas destinadas a las operaciones de aeronaves
gue emplean procedimientos de aproximacion por instrumentos en el que se utiliza guia lateral y vertical,
pero que no satisfacen los requisitos establecidos para las operaciones de aproximacion y aterrizaje de
precision.

Procedimiento de aproximacién por instrumentos. Una serie de maniobras predeterminadas con refe-
rencia al vuelo IFR y proteccién especifica de los obstaculos desde el punto de aproximacién inicial o, con-
forme el caso, desde el inicio de una ruta de llegada hasta un punto donde el aterrizaje puede ser completa-
da; si el aterrizaje no se puede completar hasta una posicién en la que se pueden aplicar los criterios de
espera o procedimiento en ruta. Los procedimientos de aproximacion por instrumentos se clasifican de la
siguiente manera:

No precisién (NPA). Procedimiento de aproximacion por instrumentos desarrollado para apoyar
aproximaciones por instrumentos 2D de TIPO A;

Con guia vertical (APV). Procedimiento de aproximacion por instrumentos desarrollado para apoyar
aproximaciones por instrumentos 3D de TIPO A;

Precision (PA). Procedimiento de aproximacion por instrumentos desarrollado para apoyar aproxi-
maciones por instrumentos 3D de TIPO B;y

Para un punto en el espacio (PinS). Procedimiento de aproximacién por instrumentos desarrollado
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para apoyar aproximaciones por instrumentos 2D de TIPO A, por intermedio de GNSS, para un punto
de referencia en el espacio establecido de una manera que las aeronaves puedan proceder a partir
de este punto en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC) para el aerédromo.

Rayo laser. Acr6nimo de "amplificacion de luz por emision estimulada por radiaciéon”. Un dispositivo que
produce un intenso haz direccional y coherente de la luz que su uso puede causar en el espacio aéreo na-
vegable, posibles efectos peligrosos en particular, a los pilotos durante las fases criticas del vuelo, tales
como el despegue y aproximacion / aterrizaje.

Referencia (datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia o base
para el célculo de otras cantidades (ISO 191041).

Referencia geodésica. Conjunto minimo de parametros requerido para definir la ubicacién y orientacién del
sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia mundial.

Superficies limitadoras de obstaculos (SLO). Se denominan superficies limitadoras de obstaculos (o
superficies de despeje de obstaculos), a los planos imaginarios, oblicuos y horizontales, que se extienden
sobre cada aerédromo y sus inmediaciones, tendientes a limitar la altura de los obstaculos a la circulacién
aérea.

Temperatura Estdndar. A nivel del mar 15°C, descendiendo con un gradiente de - 0,065°C por cada metro
de Elevacion del Aerédromo sobre el nivel del mar.

Temperatura de referencia. Es la media mensual de las temperaturas méaximas diarias del mes més calu-
roso del afio, siendo éste, aquél que tiene la temperatura media mensual més alta.

Umbral (THR). Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.
Umbral desplazado. Umbral que no esta situado en el extremo de la pista.

Umbral IFR no precisién. Umbral utilizado para la operacién de aeronaves que realizan procedimientos de
despegue o de aproximacion por instrumentos Tipo A con una visibilidad no inferior a 1000 m.

Umbral IFR precision CAT I. Umbral utilizado para la operacién de aeronaves que realizan procedimientos
de aproximacion por instrumentos Tipo B con DH no inferior a 60m (200 pies) y visibilidad o RVR no inferior
a 800m o 550m, respectivamente.

Umbral IFR Precision CAT Il. Umbral utilizado para la operacién de aeronaves que realizan procedimientos
de aproximacion por instrumentos Tipo B con DH entre 60m (200 pies) exclusive e 30m (100 pies) inclusive
y RVR no inferior a 300m.
Umbral IFR precision CAT lll. Umbral utilizado para la operacién de aeronaves que realizan procedimien-
tos de aproximacion por instrumentos Tipo B. Debe ser clasificada de acuerdo con los valores de DH y RVR
de la misma forma que la aproximacion por instrumentos Tipo B:

CAT Il A. Sin DH o DH inferior a 30m (100 pies) y RVR no inferior a 175m;

CAT Il B. Sin DH o DH inferior a 15m (50 pies) y RVR entre 175m exclusive y 50m inclusive; y

CAT Ill C. Sin DH y sin RVR.

Umbral VFR. Umbral utilizado para la operacion de aeronaves que realizan procedimientos de despegue

1 Norma ISO 19104, Informacion geografica — Terminologia
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visual, aproximacion visual o aproximacion por instrumentos PinS.

Verificacion por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo matematico aplicado a la expresion digital de los
datos que proporcionan un cierto nivel de garantia contra la pérdida o alteracién de los datos.

Zonas de proteccion. Limitaciones al dominio en beneficio de la navegacién aérea:

Principio. El fraccionamiento de tierras, las modificaciones o ampliaciones de centros poblados y las
propiedades vecinas a los aerédromos y aerdodromos comprendidos en las zonas de proteccion que
para cada caso establezca la AAC, estaran sujetos a restricciones especiales en lo referente a cons-
truccion y mantenimiento de edificaciones, instalaciones y cultivos que puedan afectar la seguridad de
las operaciones aeronauticas.

Servidumbre. Los planos de zonas de proteccion de cada aerédromo, incluirdn las areas en que esta
prohibido levantar cualquier obstaculo de las caracteristicas indicadas en la RAAC 154 y documenta-
cion relacionada.

Zona despejada de obstaculos (OFZ): Espacio aéreo por encima de la superficie de aproximacion interna,
la superficie de despegue intermedia y la superficie de transicion interna, que debe mantenerse libre de
objetos, salvo los necesarios para la navegacion y el control, con el fin de proteger las operaciones de apro-
ximacion y despegue.

Zona libre de obstaculos (CWY). Area rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo control de la
autoridad competente, designada o preparada como &area adecuada sobre la cual un avion puede efectuar
una parte del ascenso inicial hasta una altura especificada.

Zona de vuelo critica de rayos laser (LCFZ). Espacio aéreo en la proximidad de un aerédromo, pero fuera
de la LFFZ en que la irradiacion queda limitada a un nivel en el que no sea posible que cause efectos de
deslumbramiento.

Zona de vuelo normal (NFZ). Espacio aéreo no definido como LFFZ, LCFZ o LSFZ pero que debe estar
protegido de radiaciones laser que puedan causar dafios biolégicos a los ojos.

Zonas de vuelo protegidas. Espacio aéreo especificamente destinado a moderar los efectos peligrosos de
la radiacién por rayos laser.

Zona de vuelo sensible de rayos laser (LSFZ). Espacio aéreo exterior, y no necesariamente contiguo a
las LFFZ y LCFZ en que la irradiacion queda limitada a un nivel en el que no sea posible que los rayos en-
ceguezcan o tengan efectos post-imagen.

Zona de vuelo sin rayos laser (LFFZ). Espacio aéreo en la proximidad del aerédromo donde la radiacion
queda limitada a un nivel en el que no sea posible que cause interrupciones visuales.

b) Acrénimos:

A-VDGS: Sistema avanzado de guia visual para el atraque

AAC: Autoridad de Aviacién Civil
ABL: Linea de seguridad en plataforma
AFIS: Servicio de informacion de vuelo de aer6dromo

AIS/AIM: Gestion de informacién aeronautica
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AlIP: Publicacién de informacion aeronautica

ALS: Sistema de luces de aproximacion

ARP: Punto de referencia del aerédromo

ASDA: Distancia de aceleracion — parada

ATC: Control de transito aéreo

ATS: Servicios de transito aéreo

CWY: Zona libre de obstaculos

EPA: Area de estacionamiento de equipos

EPL: Linea de area de estacionamiento de equipos

ERA: Area de restriccion de equipos

ERL: Linea de area de restriccién de equipos

ESL: Linea de area de espera de equipos

ESA: Area de espera de equipos

FPM: Frecuencia por minuto

ILS: Sistema de aterrizaje por instrumentos

LDA: Distancia de aterrizaje disponible

LVP: Procedimientos de Visibilidad Reducida

MALSR: Sistema de luces de aproximacion de intensidad media con luces Indicadoras de alineacién
con la pista

NOTAM: Aviso a los aviadores
NPA: Area de prohibicion de estacionamiento
NPL: Lineas de area de prohibicion de aparcamiento

OMGWS: Anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal

OLS: Superficies limitadoras de obstaculos

RAIL: Sistema de Luces de Alineacién con la Pista de aterrizaje.

REIL: Luces indicadoras de fin de pista

REL: luces de entrada a la pista

RETIL: Luces Indicadoras de Calle de Salida Rapida

RVR: Alcance visual en la pista
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RWSL: luces de situacion de la pista

SWY: Zona libre de parada

TCL: Linea de eje de calle de rodaje

TODA: Distancia de despegue disponible

TORA: Recorrido de despegue disponible

TWR: Torre de control

VOR: Radiofaro omnidireccional VHF
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CAPITULO B — RESTRICCION DE OBJETOS

Nota 1.— Las superficies de los Planos de Zona de Proteccién estan previstas para ser de caracter permanente. Por lo
tanto, para que resulten eficaces, es importante que los municipios incluyan en su legislacién local referente a la zonifi-
cacion, planificacién urbana y usos de suelo en entornos aeroportuarios. Las superficies establecidas deberian tener en
cuenta no solamente las operaciones existentes sino también el desarrollo previsto correspondiente a cada aer6dromo.
También puede surgir la necesidad de restringir obstaculos en zonas distintas de las previstas en los Planos de Protec-
cion, si no se desea incrementar los minimos operacionales calculados utilizando los criterios de operaciones de los
aviones lo que, en definitiva, limitaria la utilizacion del aer6dromo.

Nota 2.— La finalidad de las especificaciones del presente capitulo es definir el espacio aéreo que debe mantenerse
libre de obstaculos alrededor de los aerédromos, helipuertos y ayudas a la navegacion aérea para que puedan llevarse
a cabo con seguridad las operaciones de aeronaves previstas y evitar que dichas infraestructuras queden inutilizadas
por la multiplicidad de obstaculos en sus alrededores. Esto se logra mediante una serie de superficies limitadoras de
obstaculos que marcan los limites hasta donde los objetos pueden proyectarse en el espacio aéreo.

Nota 3.— Los objetos que atraviesan las superficies limitadoras de obstaculos especificadas en este capitulo, pueden,
en ciertas circunstancias, dar lugar a una mayor altitud o altura de franqueamiento de obstaculos en el procedimiento de
aproximacion por instrumentos o en el correspondiente procedimiento de aproximacion visual en circuito o ejercer otro
impacto operacional en el disefio de procedimientos de vuelo.

77.101 Generalidades

a) El espacio aéreo alrededor de los aerédromos debe ser mantenido libre de obstaculos, para que
puedan llevarse a cabo con seguridad las operaciones aéreas y evitar que dichos aerédromos que-
den restringidos o inutilizados.

b) La existencia de construcciones, edificaciones, estructuras, instalaciones, plantaciones, rellenos sani-
tarios u obras de cualquier naturaleza que no se ajusten a la legislacién aeronautica respectiva, po-
dran imponer limitaciones a la utilizaciéon de la capacidad plena de operacion de un aerédromo o heli-
puerto. La importancia de la aviacion en las actividades sociales y econdémicas, requiere una mejora
constante de mecanismos para fomentar la coordinacioén entre la AAC y los demas Organismos esta-
tales involucrados, buscando el cumplimiento de las normas y la adopcion de medidas para regular y
controlar las actividades urbanas que son, o seran, riesgos potenciales para la seguridad de las ope-
raciones o que puedan afectar negativamente la regularidad de las operaciones aéreas.

C) Los Planos de Zona de Proteccién estan destinados para regular el uso del suelo alrededor de un
aerédromo, helipuerto o ayudas a la navegacién aérea con el fin de garantizar la seguridad y regula-
ridad de las operaciones aéreas.

Nota.— La descripcién y caracteristicas de las superficies limitadoras de obstaculos de aerédromo estan dispuestas en
el Capitulo D de la RAAC Parte 154.

d) Las restricciones establecidas en los planes de zona de proteccién para que los objetos puedan pro-
yectarse en el espacio se aplican a cualquier propiedad, publica o privada.

e) La AAC debe evaluar y aprobar las propuestas de nuevos objetos de desarrollo vertical, que, por sus
dimensiones y emplazamiento, puedan afectar las superficies limitadoras de obstaculos y el espacio
aéreo alrededor de un aerédromo, teniendo en cuenta las superficies de despeje de obstaculos y las
superficies de proteccion de ayudas a la navegacién aérea aprobadas para el mismo.

f) En los casos de los aer6dromos publicos ubicados en una zona de la frontera internacional, la AAC
deberia firmar un acuerdo con el pais vecino, con miras a la aplicacion y el cumplimiento de las dis-
posiciones del presente Capitulo.

0) El explotador del aer6dromo deberia observar el entorno cercano del aerédromo con el objetivo de
identificar nuevos obstaculos que pudieran afectar las prestaciones de las ayudas visuales, e informar
la presencia de los mismos al AAC para su intervencion.
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h)

Para aquellos emprendimientos que se pretendan emplazar en inmediaciones de un aer6dromo que,
por sus caracteristicas constructivas, ubicacién o usos previstos se consideren peligrosos, el desarro-
llador debera presentar ante la AAC una evaluacion de seguridad operacional, con la finalidad de ob-
tener la autorizacion del mismo.

77.105 Plano de Zona de Proteccion de Aer6dromos

a)

b)

Deben ser sometidos a la autorizacion de la AAC, nuevos objetos o extensiones de objetos de cual-
quier naturaleza, temporal o permanente, fijo o movil:

1) dentro del area de influencia de aerédromo / helipuerto, segun se define de acuerdo a los pla-
zos de zona de proteccion del aerédromo; o

2) los que se encuentran emplazados fuera de los limites del area de influencia de aerédromo /
helipuerto, y tengan una altura igual o superior a 45 metros sobre el terreno.

El plano de zona de proteccién de aerédromo, elaborado por el explotador de aer6dromo y aprobado
por la AAC, se define de acuerdo con las superficies limitadoras de obstaculos de aerédromo.

Nota.— La descripcién y caracteristicas de las superficies limitadoras de obstaculos de aerédromo estan dispuestas en
el Capitulo D de la RAAC Parte 154.

c)

d)

e)

9)

h)

No se permitira la presencia de nuevos objetos ni agrandar los existentes por encima de una superficie
de aproximacion interna, superficie de aproximacion o de una superficie de transicién, exceptuando, en
opinién de la autoridad competente, el nuevo objeto o el objeto agrandado esté apantallado por un obje-
to existente e inamovible (véase seccién 77.130 de este Capitulo).

No se permitira la presencia de nuevos objetos ni agrandar los existentes por encima de la superficie
coénica o de la superficie horizontal interna, exceptuando, en opinion de la autoridad competente, el ob-
jeto estuviera apantallado por otro objeto existente e inamovible, o se determine, tras un estudio aero-
nautico, que el objeto no comprometeria la seguridad, ni afectaria de modo importante la regularidad de
las operaciones de aviones.

No se permitiran objetos fijos por encima de la superficie de aproximacion interna, de la superficie de
transicion interna o de la superficie de aterrizaje interrumpido, con excepcion de los objetos frangibles
que, por su funcion, deban estar situados en la franja. No se permitiran objetos méviles sobre estas su-
perficies durante la utilizacion de la pista para aterrizajes.

En la medida de lo posible, se eliminaran los objetos existentes por encima de cualquiera de las super-
ficies establecidas segun 77.105 (b), exceptuando que, en opinion de la AAC, el objeto esté apantallado
por otro objeto existente e inamovible, o se determine, tras un estudio aeronautico, que el objeto no
compromete la seguridad, ni afecta de modo importante la regularidad de las operaciones de aviones.

Si ningln objeto llega a la superficie de ascenso en el despegue, de 2% (1:50) de pendiente, se limitara
la presencia de nuevos objetos a fin de preservar la superficie libre de obstaculos existente, o una su-
perficie que tenga una pendiente de 1,6% (1:62,5).

Al evaluar las propuestas de nuevas construcciones en el entorno de una pista para vuelo visual, se
tendra en cuenta la posible construccion, en el futuro, de una pista de aproximacion por instrumentos y
la consiguiente necesidad de contar con superficies limitadoras de obstaculos mas restrictivas, acuerdo
el Plano Maestro del aerédromo.

La AAC o la autoridad competente del Estado debera ser consultada cuando exista el propdsito de le-
vantar construcciones dentro de la zona de proteccién de aerédromo aprobado, de acuerdo a los requi-
sitos de Capitulo E de este Reglamento.

77.110 Plano de Zona de Proteccion de Ayudas a la Navegacion Aérea
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a)

b)

Deben ser sometidos a la autorizacion de la AAC, nuevos objetos o extensiones de objetos de cualquier
naturaleza, temporal o permanente, fijo 0 movil dentro de los limites laterales de una superficie de limi-
taciéon de obstaculos de ayuda para la navegacién aérea cuando el objeto:

1) se ubica a una distancia inferior a 1.000 metros de una ayuda para la navegacion aérea, aun-
que no exceda sus limites verticales;

2) se ubica a cualquier distancia de la ayuda para la navegacion aérea, y que sobrepase sus limites
verticales; o

3) en el caso de lineas eléctricas de alta tension, parques eélicos, estructuras que tienen superficies
de metal con un area superior a 500 m?, puentes o viaductos que se eleven a mas de 40 metros
sobre el suelo, ubicados a cualquier distancia de la ayuda para la navegacién aérea.

El Plano de Zona de Proteccién de ayudas a la navegacion aérea se define en funcion de las superfi-
cies limitadoras de obstaculos.

Nota.— Los criterios para elaboracién de los Planos de Zona de Proteccién de Ayudas a la Navegacion Aérea estan
dispuestos en el Apéndice A de esta RAAC.

<)

d)

e)

Las superficies limitadoras de ayudas a la navegacién aérea tienen por finalidad disciplinar el uso del
suelo de modo que garantice la integridad de las sefiales electromagnéticas o sefiales luminosas
transmitidas por estas ayudas.

El Plano de Zona Proteccion de ayudas a la navegacion aérea debera incluir todas las ayudas para la
navegacion aérea instalados dentro del area patrimonial del aerédromo y también aquellos instalados
fuera del &rea patrimonial para satisfacer las necesidades operacionales de ese aerédromo.

El Plano de Zona de Proteccion de ayudas a la navegacion aérea esta definido en funcién de las super-
ficies de evaluacion de obstaculos. Las superficies de evaluacion de obstaculos de ayudas a la navega-
cién aérea son establecidas en funcion del tipo de ayuda a la navegacion aérea.

Nota.— Los criterios para elaboraciéon de los Planos de Zona de Proteccion de Ayudas a la Navegacion Aérea estan
dispuestos en el Apéndice A de esta RAAC.

f) Las especificaciones técnicas de los equipos o las simulaciones efectuadas por los fabricantes de ra-
dioayudas pueden dar lugar a la presencia de objetos por encima del Plano de Proteccién de Ayudas a
la Navegacion definido, sin afectar el funcionamiento del equipo que se trate. En tales casos, y bajo
responsabilidad del fabricante del equipo, podran admitirse objetos con alturas superiores a las defini-
das por dicho plano de proteccion.

0) Para efecto de este reglamento, los sistemas vigilancia ATS seran considerados ayudas a la navega-
cién aérea.

h) La AAC o la autoridad competente del Estado debera ser consultada cuando exista el propdsito de le-
vantar construcciones dentro de la zona de proteccién de una ayuda a la navegacion aérea aprobado.

77.115 Plano de Zona de Proteccion de Helipuertos

a) El plano de zona de proteccién de helipuerto, elaborado por el explotador del helipuerto y aprobado por

la AAC, se define de acuerdo a las superficies limitadoras de obstaculos de helipuerto de superficie, que
son:

1) Superficie de aproximacion
2) Superficie de transicion

3) Superficie de ascenso en el despegue

Notal.— Los requisitos para las superficies limitadoras de obstaculos se especifican basandose en el uso previsto de la
FATO, o sea, la maniobra de aproximacion hasta el vuelo estacionario o aterrizaje, o la maniobra de despegue y tipo de
aproximacion, y se prevé aplicarlos cuando la FATO se utilice en tales operaciones. Cuando las operaciones se llevan a
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cabo hacia o desde ambas direcciones de una FATO, la funcién de ciertas superficies puede verse anulada debido a los
requisitos mas estrictos de otra superficie mas baja.

Nota2.— Los criterios para el disefio del plano de zona de proteccion y sus caracteristicas y restricciones, se encuentran
contenidos en la RAAC 155.- Disefio y operacion de helipuertos.

b)

c)

d)

e)

En los helipuertos que tienen una superficie de aproximacién/ascenso en el despegue con un disefio de
pendiente de 4,5%, se permitir4 que los objetos penetren en la superficie limitadora de obstaculos si los
resultados de un estudio aerondutico aprobado por una autoridad competente han revisado los riesgos
conexos Yy las medidas de mitigacion.

No se permitirdn nuevos objetos ni ampliaciones de los existentes por encima de cualesquiera de las
superficies indicadas en 77.115 (a), exceptuando el objeto esté apantallado por un objeto existente e
inamovible (véase seccién 77.130 de esta RAAC), o se determine en un estudio aeronautico aprobado
por la AAC que el objeto no comprometera la seguridad ni afectara de modo importante la regularidad
de las operaciones de helicopteros.

Se eliminaran los objetos existentes que sobresalgan por encima de cualesquiera de las superficies
mencionadas en el inciso 77.115 (a), exceptuando el objeto esté apantallado por un objeto existente e
inamovible, o se determine en un estudio aeronautico aprobado por una autoridad competente que el
objeto no comprometera la seguridad ni afectara de modo importante la regularidad de las operaciones
de helicopteros.

La AAC debera ser consultada cuando exista el propdésito de levantar construcciones en los limites del
plano de zona de proteccion de helipuerto aprobado, de acuerdo a los requisitos del presente reglamen-
to.

77.120 Objetos situados fuera de las superficies limitadoras de obstaculos

a)

b)

Debera ser consultada la AAC cuando exista el propésito de levantar construcciones, mas alla de los
limites de las superficies limitadoras de obstaculos, que se eleven por encima de la altura fijada por di-
cha Autoridad, de forma que pueda procederse a un estudio aeronautico de los efectos de tales cons-
trucciones en las operaciones de las aeronaves.

En las areas distintas de las reguladas por las superficies limitadoras de obstaculos son considerados
como obstaculos los objetos que se eleven hasta una altura de 150 m o mas sobre el terreno, a no ser
que un estudio aeronautico demuestre que no constituyen ningun peligro para las operaciones aéreas.

77.125 Otros objetos

a)

b)

Los objetos que no sobresalgan por encima de la superficie de aproximacién y de la superficie de
transicion, pero que sin embargo puedan comprometer o afectar negativamente la seguridad de las
operaciones de aeronaves al igual que el emplazamiento o el normal funcionamiento de las ayudas
visuales o las ayudas no visuales instaladas o previstas, debido a su proximidad con la pista, debe-
rian eliminarse en la medida de lo posible. En caso de ser estrictamente necesario su emplazamien-
to, su ubicacién, altura, tipo de construccién, destino y uso, estaran sujetos a un estudio aeronautico
y de evaluacion del riesgo basados en la reglamentacién respectiva y los textos técnicos de orienta-
cion de la OACI, y debera ser aceptable a la AAC.

Dentro de los limites de las superficies horizontal interna y cénica son considerados como obstéaculo, y
deben eliminarse siempre que sea posible, todo lo que la autoridad competente, tras realizar un estudio
aeronautico, de evaluacién de riesgo y de procedimientos de vuelo, considera que puede constituir un
peligro para las aeronaves que se encuentren en el rea de movimiento o en vuelo.

En ciertas circunstancias, incluso objetos que no sobresalgan por encima de ninguna de las superficies
enumeradas en 77.105, 77.110y 77.115, pueden constituir un peligro para las aeronaves, luego de es-
tudio aeronautico que evalle el efecto adverso de dichos objetos.
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77.130 Apantallamiento

a)

El plano de apantallamiento se define en funcién de un obstaculo que supera una superficie limitadora
de obstaculos del Plano de Zona de Proteccion de Aerddromo, Plano de Zona de Proteccion de Heli-
puerto o del Plano de Zona de Proteccidn a Ayudas para la Navegacion Aérea y debera ser considera-
do para el uso del principio del apantallamiento.

b) Para efecto de utilizacion del principio del apantallamiento en una superficie limitadora de obstaculos de
las ayudas para la navegacién aérea, solamente aplica para las ayudas para la navegacion transmiso-
ras de sefiales luminosas, o sea, ALS, PAPI y APAPI, excluyendo todas las ayudas para la navegacion
aérea transmisoras de sefiales electromagnéticos (radioayudas).

C) Los obstaculos deben clasificarse como inamovibles solamente si mirando hacia el futuro no se percibe
la posibilidad de que su eliminacion resulte factible, posible o justificable, con independencia de la forma
en que pudiera variar la configuracién, el tipo o la densidad de las operaciones aéreas.

d) Teniendo en cuenta que la proliferacion de los obstaculos que superan las superficies limitadoras de
obstaculos puede aumentar el riesgo asociado con las operaciones aéreas, el uso del principio del
apantallamiento debe cumplir con los siguientes requisitos:

1) en el caso de las superficies de aproximacion, despegue y transicién, solo obstaculos naturales
pueden apantallar otros obstéculos;

2) en el caso de superficies horizontal interna, conica y de ayuda para la navegacion aérea, los
obstaculos naturales y artificiales pueden apantallar otros obstéculos;

3) los obstaculos implementados después de la manifestacién de interés publico no se pueden uti-
lizar en el futuro como una pantalla para formar un nuevo obstaculo.

4) cuando a pesar de no superar los limites definidos por las superficies de despeje de obstacu-
los, penalicen las areas de aproximacion por instrumentos establecidas en el Doc. 8168 OACI;

5) cuando, no obstante satisfacer lo expresado en el punto 4, la disponibilidad de espacios o
areas libres inmediatas a la pista fuesen consideradas como ampliacion de las longitudes utiles
de las mismas, o, en su caso, como futuras zonas de parada;

6) cuando se prevean pistas paralelas y se exija la unificacion de areas comunes a los procedi-
mientos de aproximacion por instrumentos;

7 cuando se trate de lineas aéreas de alta tension, locales destinados a depésitos de combusti-
bles, etc.;

8) cuando se trate de objetos que, a pesar de ser frangibles, su altura ha sido considerada para
mantener separacion vertical de la aeronave respecto a los mismos; y

9) cuando se ftrate de aerédromos cuya utilizacion se prevea para aproximacion por
instrumentos sin haberse definido el tipo de implantacién y procedimiento de probable utiliza-
cion.

e) El Plano de Apantallamiento es un plan horizontal establecido a partir de un obstaculo, cuyos pardme-
tros y dimensiones se detallan a continuacion:

1) dentro de los limites laterales de las superficies de aproximacién y aterrizaje:

0] comienza desde el plano horizontal que pasa a través de la parte superior del obstaculo
y comprende una superficie inclinada con un gradiente negativo de 10%, hacia la
cabecera de la pista y también en la direccién opuesta de la pista; y

(i)  se extiende por 150 metros del punto final del obstaculo, contados en el plano horizontal

(i)  los limites laterales del plano de apantallamiento son lineas paralelas a la linea
imaginaria mas pequefia que une el menor obstaculo a la pista y tiene la anchura del
obstéculo.
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2) dentro de los limites laterales de la superficie de transicion:

@)

(ii)
(i)

comienza desde el plano horizontal a través de la parte superior del obstaculo y consta
de una superficie inclinada, con un gradiente negativo de 10% en la direccion opuesta a
la pista;

abarca 150m desde el punto final del obstaculo, contados en el plano horizontal.

los limites laterales del plano de apantallamiento son lineas paralelas a la linea
imaginaria perpendicular al eje de la pista o de su extension y tiene una anchura igual a
la del obstaculo.

3) dentro de los limites laterales de la superficie horizontal interna y conica:

@
(ii)

comienza desde el plano horizontal que pasa por la parte superior de la barrera y se
compone de una superficie inclinada en su entorno, con un gradiente negativo 10%; y

se extiende por 150 metros de los extremos del obstaculo, rodeandolo de acuerdo con
su formato lateral, sin aln superar los limites verticales de la superficie de aproximacion,
despegue o de transicion, siempre que es el su caso.

4) dentro de los limites laterales de las superficies limitantes del ALS y de las superficies de pro-
tecciéon de PAPI o APAPI:

0] se inicia desde el plano horizontal que pasa por la parte superior del obstaculo y se
compone de una superficie inclinada con un gradiente negativo de 10% en la direccién
opuesta a la ayuda,;

(i)  abarca 150m desde el punto final del obstaculo, contados en el plano horizontal; y

(i) los limites laterales del plano de apantallamiento son lineas paralelas a la menor linea
imaginaria que conecta el obstaculo al centro de la ayuda y tiene un ancho igual al
obstéculo.
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CAPITULO C — RESTRICCION DE IMPLANTACIONES Y ACTIVIDADES

77.201 Luces que pueden ser peligrosas

a) Las luces no aeronauticas de superficie, permanentes o transitorias, situadas cerca de un aerédromo
que pudiera constituir un peligro para la seguridad de la navegacién aérea, deben ser removidas,
apantalladas o modificadas de forma que el peligro sea eliminado o mitigado.

77.205 Emisiones laser

a) Para proteger la seguridad de las aeronaves de los efectos peligrosos de las emisiones laser en la
aproximacion, y despegue al aer6dromo, el explotador del aer6dromo deberia monitorear y notificar a
la AAC la presencia de estas luces.

b) El explotador del aerédromo, en coordinacién con el proveedor de servicios de navegacion aérea,
debe establecer las siguientes zonas protegidas:

1) zona de vuelo sin rayos laser (LFFZ)

2) zona de vuelo critica de rayos laser (LCFZ)
3) zona de vuelo sensible de rayos laser (LSFZ).

Nota 1.— Las Figuras C-1, C-2 y C-3 pueden emplearse para determinar los niveles de exposicion y las distancias que
permiten dar proteccién adecuada a las operaciones de vuelo. Para mayor informacion, véase Circular Técnica N° 153-
005 “Control de Emisiones Laser”, disponible en la web oficial de ANAC.

Nota 2.— Las restricciones para la utilizacién de rayos laser en las tres zonas de vuelo protegidas, LFFZ, LCFZ y LSFZ,
se refieren solamente a los rayos laser visibles. Quedan excluidos los emisores laser que utilizan las autoridades de
forma compatible con la seguridad de vuelo. Se espera que, en todos los espacios aéreos navegables, el nivel de irra-
diacion de cualquier rayo laser, visible o invisible, sea menor o igual al méximo de exposicion permisible (MPE) a menos
gue dicha emisidn se haya notificado a la AAC y se haya obtenido un permiso.

Nota 3.— Las zonas de vuelo protegidas se establecen para moderar el riesgo de la operacidon con emisores laser en
las proximidades de los aerédromos.

Nota 4.— En el Manual sobre emisores laser y seguridad de vuelo (Doc. 9815), se incluyen orientaciones suplementa-
rias sobre el modo de proteger las operaciones de vuelo de los efectos peligrosos de los emisores laser.

Nota 5.— Véase también RAAC 211, Capitulo B.
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Zona de vuelo
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haz laser
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Nota.— Las dimensiones indicadas se presentan solamente a titulo de orientacion.

Figura C-1: Zonas de vuelo protegidas.
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Nota.— Las dimensiones indicadas se presentan solamente a titulo de orientacién.

Figura C-2: Zona de vuelo sin rayos laser en pistas multiples
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Figura C-3: Zonas de vuelo protegidas indicando los niveles
maximos de irradiacién para rayos laser visibles.

C) La AAC con el fin de reducir los peligros de las emisiones laser, debe establecer procedimientos para
Su uso y evitar que la emision de luz laser sea dirigida en el espacio aéreo navegable, especialmente
el utilizado por los aviones en los aeropuertos, en las trayectorias de vuelo y sus proximidades, esta-
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bleciendo zonas de vuelo protegidas, normalmente durante las fases criticas de aproximacion, aterri-
zaje y despegue o el vuelo en el circuito de transito de aerédromo.

77.210 Luces que pueden causar confusion

a) Con la finalidad de evitar que las luces no aeronauticas de superficie dentro del predio
aeroportuario que, por su intensidad, forma o color, pueda producir confusiéon o impedir la clara
interpretacion de las luces aeronauticas de superficie, el explotador de aerédromo debe establecer los
procedimientos para monitorear, identificar y corregir las mismas. Asimismo, debe notificar a la AAC
sobre cualquier novedad al respecto en el menor tiempo posible.

b) En particular, deberan considerarse todas aquellas luces no aeronauticas de superficie visibles desde
el aire que se encuentren dentro de las areas que se enumeran a continuacion aceptable a la AAC,
las cuales deberan ser extinguida, apantallada o modificada de forma que se mitigue el riesgo que su
existencia implica:

1) Pista de vuelo por instrumentos, niamero de clave 4: dentro de las areas anteriores al um-
bral y posteriores al extremo de la pista, en una longitud de por lo menos 4.500 m. desde el
umbral y desde el extremo de la pista, y en una anchura de 750. m a cada lado de la prolonga-
cion del eje de pista.

2) Pista de vuelo por instrumentos, niumero de clave 2 o 3: igual que en el numeral anterior,
pero una longitud de por lo menos 3.000 m.

3) Pista de vuelo por instrumentos, numero de clave 1 y pista de vuelo visual: dentro del
area de aproximacion.

77.215 Uso del suelo y actividades o foco de atraccidon de fauna

Nota 1.— La presencia de fauna en los aer6dromos o0 en sus cercanias constituye una amenaza grave para la seguridad
operacional de las aeronaves.

Nota 2. — En el Capitulo E y el Apéndice E de la RAAC Parte 153 se detalla la reglamentacion aplicable para la reduc-
cion de peligros debido a la fauna.

Nota 3. — La RAAC 215, Capitulo E contiene informacion adicional sobre el suministro de informacion aerondutica
previa al vuelo.

a) Se tomaran medidas para eliminar o se evitar4 que se instalen en las cercanias de los aerédromos,
vertederos de basura, cualquier otra fuente que pueda atraer aves y otros animales, a menos que una
evaluacion apropiada de la fauna indique que es improbable que se genere un peligro para la
navegacion aérea, de acuerdo a las especificaciones del Capitulo E y Apéndice E de la RAAC Parte
153. Cuando no sea posible eliminar los sitios existentes, la autoridad competente se asegurara de
evaluar cualquier riesgo para las aeronaves derivado de estos sitios y de reducirlo al maximo
razonablemente posible.

b) La AAC debera ser consultada cuando exista el propésito de implantar o desempenfiar actividad que
pueda ser atractivo de fauna en el entorno del aer6dromo y acuerdo las leyes y reglamentos del
Estado, segun requisitos del Capitulo E de esta RAAC Parte 77.
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CAPITULO D — AYUDAS VISUALES INDICADORAS DE OBSTACULOS

77.301 Objetos que hay que sefialar o iluminar

a) Se deben utilizar los colores y métodos establecidos en el Apéndice D - Sefialamiento e lluminacion de
Objetos del presente reglamento, para sefialar e iluminar todos los objetos detallados en este reglamento.

b) Puede instalarse un sistema autonomo de deteccién de aeronaves en un obstaculo (o grupo de obstacu-
los, como parques edlicos), o en sus cercanias, disefiado para activar la iluminacién sélo cuando el sis-
tema detecte que una aeronave se aproxima al obstaculo, a fin de reducir la exposicién de los residentes
locales a la luz. Esto no implica que deba disponerse de dicho sistema.

Nota 1. — El sefialamiento o iluminacion de los obstaculos tiene la finalidad de reducir los peligros para las aeronaves
indicando la presencia de los obstaculos, pero no reduce forzosamente limitaciones de operacién que pueda imponer la
presencia de estos obstaculos.

Nota 2. — Aquellos objetos que requieran sefialamiento o iluminacién y que hayan sido declarados Monumentos Histo-
ricos, y objetos de propiedad fiscal, municipal o particular que, por su calidad e interés histérico, artistico o antigliedad,
sean declarados como tales mediante acto administrativo municipal, provincial o nacional; podran ser iluminados por
medio de reflectores o algun otro sistema que garantice la percepcion del objeto indicando su presencia.

77.305 Sefialamiento y/o iluminacién de objetos

a) La presencia de objetos que se deban iluminar, como se sefiala en los parrafos anteriores, se indica-
ra por medio de luces de obstaculos de baja, mediana o alta intensidad, o con una combinacion de
luces de estas intensidades.

Nota.- El empleo de las luces de obstaculos de alta intensidad esta previsto tanto para uso diurno como nocturno. Es
necesario tener cuidado para que esas luces no produzcan deslumbramiento. En el Manual de disefio de aer6dromos
(Doc. 9157-OACI), Parte 4, se encuentra orientacion sobre el proyecto, emplazamiento y funcionamiento de las luces de
obstaculos de alta intensidad.

b) Las luces de obstaculos de baja intensidad, las luces de obstaculos de mediana intensidad y las lu-
ces de obstaculos de alta intensidad, serdn conforme las especificaciones de las Tablas AP-1 del
Apéndice D de esta RAAC.

C) Las especificaciones para la aprobacién de las luces de obstaculos que se mencionan en este regla-
mento, se encuentran contenidas en la Circular Técnica 154.002, sus actualizaciones o documento
que la reemplace.

d) El nimero y la disposicion de las luces de obstaculos de baja, mediana o alta intensidad en cada
nivel que deba sefialarse, sera tal que el objeto quede indicado en todos los angulos del azimut. Si
una luz queda oculta en cualquier direccién por otra parte del objeto o por un objeto adyacente, se
colocaran luces adicionales sobre ese objeto adyacente o la parte del objeto que oculta la luz, a fin de
conservar el perfil general del objeto que haya de iluminarse. Puede omitirse la luz oculta si no contri-
buye a la visualizacion de ese objeto.

e) El nimero de luces necesario por nivel depende del diametro exterior de la estructura que esté sien-
do iluminada. Los nimeros recomendados para obtener la cobertura adecuada son los siguientes:

Diametro de la estructura Elementos luminosos por nivel
Menora 6 m 3
De méas de 6 my hasta 30 m 4
De mas de 30 m y hasta 60 m 6
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Superior a 60 m

77.310 Objetos moviles

a)

Todos los objetos méviles considerados obstaculos se deben sefialaran, bien sea con colores o con
banderas.

Nota. — Para mayor informacion véase RAAC Parte 154, Capitulo F.

b)

<)

d)

f)

Las banderas utilizadas para sefialar objetos méviles se colocaran alrededor de los mismos o en su
parte superior, o alrededor de su borde mas alto y deberan colocarse de manera que todo el pafio
supere en altura la parte mas elevada del vehiculo. Las banderas no deberan aumentar el riesgo que
presenten los objetos que se sefalen.

Si el vehiculo tuviera una extensién mayor a 15 m, con o sin acoplados, se colocara una bandera
adicional por cada 15 m o fraccion.

Las banderas que se usen para sefialar objetos mdviles seran de 0,9 m de cada lado, por lo menos, y
consistiran en un cuadriculado cuyos cuadros no tengan menos de 0,3 m de lado. Para la opcidn de
tela y una medida proporcional a la maxima dimensién disponible para las autoadhesivas, las cuales
no podran tener una dimensién menor a 0,70 m.

Los colores de los cuadros deberian contrastar entre ellos y con el fondo sobre el que hayan de ver-
se. Deberan emplearse los colores anaranjado y blanco, o bien rojo y blanco, excepto cuando dichos
colores se confundan con el fondo.

lluminacién. Se debe disponer luces de obstaculos en los objetos moviles, segin se establece en el
Apéndice D del presente reglamento.

77.315 Objetos fijos

a)

b)

c)

d)

Sefialamiento. Se deben usar colores para sefalar todos los objetos fijos que se deban sefialar, y si
ello no es posible se debe utilizar banderas o balizas en tales obstaculos o por encima de ellos, pero
no es necesario sefialar los objetos que, por su forma, tamafio o color sean suficientemente visibles
como se indica en el Capitulo 2 del Apéndice D - Sefialamiento e lluminacion de Objetos del presente
reglamento.

Sefialamiento con colores. Todo objeto deberia indicarse por un cuadriculado en colores si su su-
perficie no tiene practicamente interrupcién y su proyeccién en un plano vertical cualquiera es igual a
4,5 m o mas en ambas dimensiones. El cuadriculado deberia estar formado por rectangulos cuyos
lados midan 1,5 m como minimo y 3 m como méximo, siendo del color mas oscuro los situados en los
angulos. Los colores deberian contrastar entre ellos y con el fondo sobre el cual hayan de verse. De-
berian emplearse los colores anaranjado y blanco, o bien rojo y blanco, exceptuando dichos colores
se confundan con el fondo. (Véase Capitulo 2 del Apéndice D - Sefialamiento e lluminacién de Obje-
tos del presente reglamento)

Todo objeto deberia sefialarse con bandas de color alternas que contrasten:

1) Si su superficie no tiene practicamente interrupcién y una de sus dimensiones, horizontal o ver-
tical, es mayor de 1,5 m, siendo la otra dimension, horizontal o vertical, inferior a 4,5 m; o

2) si tiene configuracion de armazon o estructura, con una de sus dimensiones, horizontal o verti-
cal, superiora 1,5 m.

Las bandas deberian ser perpendiculares a la dimensiéon mayor y tener un ancho igual a 1/7 de la
dimension mayor o 30 m, tomando el menor de estos valores. Los colores de las bandas deberian
contrastar con el fondo sobre el cual se hayan de ver. Deberian emplearse los colores anaranjado y
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blanco, exceptuando dichos colores no se destaquen contra el fondo. Las bandas de los extremos del
objeto deberian ser del color mas oscuro. (Véanse Capitulo 2 del Apéndice 4 - Sefialamiento e llumi-
nacién de Objetos del presente reglamento).

e) Todo objeto deberia colorearse con un solo color bien visible si su proyecciéon en cualquier plano
vertical tiene ambas dimensiones inferiores a 1,5 m. Deberia emplearse el color anaranjado o el rojo,
exceptuando dichos colores se confundan con el fondo.

Nota 1. — Con algunos fondos puede que resulte necesario emplear un color que no sea anaranjado ni rojo, para obte-

ner suficiente contraste.

Nota 2. — Bajo condiciones particulares, puede ocurrir que el sefialamiento de una estructura genere un considerable
impacto visual a la comunidad que lo rodea. En esta situacién y para estructuras con altura inferior a 45 m sobre el nivel
del terreno, podran ser exceptuadas de contar con parte del mismo, si un estudio aeronautico determina que ello no es
necesario, por aplicacion del principio de apantallamiento o en funcién de la densidad, altura y caracteristicas de los
objetos circundantes, de la ubicacién del objeto con respecto a las trayectorias de aproximacién y despegue, como asi
también su distancia al aer6dromo o helipuerto mas cercano.

f) Sefialamiento con banderas. Las banderas utilizadas para sefialar objetos fijos se colocaran alre-
dedor de los mismos o en su parte superior, 0 alrededor de su borde mas alto. Cuando se usen ban-
deras para sefalar objetos extensos o estrechamente agrupados entre si, se colocaran por lo menos
cada 15 m. Las banderas no deberan aumentar el riesgo que presenten los objetos que se sefialen.
1) Las banderas que se usen para sefialar objetos fijos seran de 0,6 m de cada lado, por lo me-

nos.

2) Las banderas que se usen para sefialar objetos fijos deberian ser de color anaranjado o for-
madas por dos secciones triangulares, de color anaranjado una y blanco la otra, o unarojay la
otra blanca, pero si estos colores se confunden con el fondo, deberian usarse otros que sean
bien visibles.

Q) Sefialamiento con balizas. Las balizas que se pongan sobre los objetos 0 adyacentes a éstos se
situaran en posiciones bien visibles, de modo que definan la forma general del objeto y seran identifi-
cables, en tiempo despejado, desde una distancia de 1000 m por lo menos, tratandose de objetos
que se vean desde el aire, y desde una distancia de 300 m tratdndose de objetos que se vean desde
tierra, en todas las direcciones en que sea probable que las aeronaves se aproximen al objeto. La
forma de las balizas ser4 tan caracteristica como sea necesario, a fin de que no se confundan con las
empleadas para indicar otro tipo de informacion, y no deberan aumentar el peligro que presenten los
objetos que sefialen.

1) Las balizas deberian ser de un solo color. Cuando se instalen balizas de color blanco y rojo o
blanco y anaranjado, las balizas deberian alternarse. El color seleccionado deberia contrastar
con el fondo contra el cual haya de verse.

h) lluminacién. En caso que se ilumine un objeto se debe disponer de una o mas luces de obstaculos
de baja, mediana o alta intensidad lo méas cerca posible del extremo superior del objeto. En el Capitu-
lo 2 del Apéndice D - Sefialamiento e lluminacién de Objetos del presente reglamento se norma la
combinacion de las luces para obstaculos.

1) En el caso de chimeneas u otras estructuras que desemperfien funciones similares, las luces de
la parte superior deberian colocarse a suficiente distancia de la cuspide, con miras a minimizar
la contaminacién debida al humo, etc. (Véase Capitulo 2 del Apéndice D - Sefialamiento e Ilu-
minacion de Objetos del presente reglamento)

2) En el caso de torres o antenas sefializadas en el dia por luces de obstaculos de alta intensidad
con una instalacion, como una varilla 0 antena, superior a 12 m, en la que no es factible colo-
car una luz de obstaculos de alta intensidad en la parte superior de la instalacién, esta luz se
dispondra en el punto mas alto en que sea factible y, si es posible, se instalara una luz de obs-
taculos de mediana intensidad, en la parte superior.
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3) En el caso de un objeto de gran extensiéon o de objetos estrechamente agrupados que han de
iluminarse y que:

® sobresalgan por encima de una SLO horizontal o estén situados fuera de una SLO, las
luces superiores se deben disponer de modo que por lo menos indiquen los puntos o
bordes mas altos del objeto mas elevado con respecto a la superficie limitadora de obs-
taculos o que sobresalga del suelo y para que definan la forma y extension generales de
los objetos; y

(i)  sobresalgan por encima de una SLO inclinada, las luces superiores se deben disponer
de modo que por lo menos indiquen los puntos o bordes mas altos del objeto mas eleva-
do con respecto a la superficie limitadora de obstaculos y para que definan la forma y ex-
tension generales de los objetos. Si el objeto presenta dos 0 mas bordes a la misma altu-
ra, se debe sefialar el que se encuentre mas cerca del area de aterrizaje.

4) Cuando la superficie limitadora de obstaculos en cuestion sea inclinada y el punto mas alto del
objeto que sobresalga de esta superficie no sea el punto mas elevado de dicho objeto, se debe
disponer luces de obstaculo adicionales en el punto mas elevado del objeto.

5) Cuando se dispongan luces para que definan la forma general de un objeto de gran extensién
0 un grupo de objetos estrechamente agrupados, y

0] se utilicen luces de baja intensidad, éstas deben ser espaciadas a intervalos longitudina-
les que no excedan de 45 m.

(i)  se utilicen luces de mediana intensidad, éstas se deben espaciar a intervalos longitudina-
les que no excedan de 900 m.

6) Los destellos de las luces de obstaculos de alta intensidad, y de mediana intensidad, instala-
das en un objeto, deben ser simultaneos.

7 Los angulos de reglaje de instalacion de las luces de obstaculos de alta intensidad, deben ajus-
tarse a lo indicado en la Tabla AP-3 del Capitulo 2 del Apéndice D - Sefialamiento e llumina-
cion de Objetos del presente reglamento.

Nota.- El empleo de las luces de obstaculos de alta intensidad esta previsto tanto para uso diurno como nocturno. Es
necesario tener cuidado para que estas luces no produzcan deslumbramiento.

8) Cuando, en opinién de la AAC, la utilizacién nocturna de luces de obstaculos de alta intensi-
dad, o luces de obstaculos de mediana intensidad, puedan encandilar a los pilotos en las in-
mediaciones de un aerédromo (dentro de un radio de aproximadamente 10.000 m) o plantear
consideraciones ambientales significativas, deberia proporcionarse un sistema doble de ilumi-
nacién de obstaculos. Este sistema deberia estar compuesto de luces de obstaculos de alta in-
tensidad, o luces de obstaculos de mediana intensidad, segin corresponda, para uso diurno y
crepuscular, y luces de obstaculos de mediana intensidad, para uso nocturno.

i) lluminacion de objetos de una altura inferior a 45 m sobre el nivel del terreno

1) Deberian utilizarse luces de obstaculos de baja intensidad, cuando el objeto es menos extenso
y su altura por encima del terreno circundante es menos de 45 m.

2) Cuando el uso de luces de obstaculos de baja intensidad, no resulte adecuado o se requiera
una advertencia especial anticipada, se deben utilizar luces de obstaculos de mediana o de
gran intensidad.

3) Las luces de obstaculos de baja intensidad deberian utilizarse solas o bien en combinacion con
luces de obstaculos de mediana intensidad.

4) Deberian utilizarse luces de obstaculos de mediana intensidad, si el objeto es extenso, o si la
altura sobre el nivel del terreno circundante excede de 45 m, y se encuentra dentro del area de
influencia de un aerédromo. Las luces de obstaculos de mediana intensidad, deberian utilizar-
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se solas, en tanto que las luces de obstaculos de mediana intensidad, deberian utilizarse solas
0 en combinacién con luces de obstaculos de baja intensidad.

Nota.— Un grupo de arboles, edificios, polo industrial, campo edlico, etc., se consideraran como un objeto extenso.

)

lluminacién de objetos con una altura de 45 m a una altura inferior a los 150 m sobre el nivel
del terreno.

1)

2)

3)

4)

5)

Deberian utilizarse luces de obstaculos de mediana intensidad. Las luces de obstaculos de
mediana intensidad deberian utilizarse solas, en tanto que las luces de obstaculos de mediana
intensidad, deberian utilizarse solas o en combinacion con luces de obstaculos de baja intensi-
dad.

Cuando la presencia de un objeto se indique mediante luces de obstaculos de mediana inten-
sidad, y la parte superior del mismo se encuentre a mas de 105 m sobre el nivel del terreno cir-
cundante o sobre la elevacién a que se encuentran los extremos superiores de los edificios
cercanos (cuando el objeto que haya de sefialarse esté rodeado de edificios), se colocaran lu-
ces adicionales a niveles intermedios. Estas luces adicionales intermedias se espaciaran tan
uniformemente como sea posible entre las luces superiores y el nivel del terreno, o entre las
luces superiores y el nivel de la parte superior de los edificios cercanos, segun corresponda,
con una separacion que no exceda de 105 m.

Cuando la presencia de un objeto se indique mediante luces de obstaculos de mediana inten-
sidad, y la parte superior del mismo se encuentre a mas de 45 m sobre el nivel del terreno cir-
cundante o sobre la elevacién a que se encuentran los extremos superiores de los edificios
cercanos (cuando el objeto que haya de sefialarse esté rodeado de edificios), se colocaran lu-
ces adicionales a niveles intermedios. Estas luces adicionales intermedias seran alternada-
mente luces de baja intensidad, y de mediana intensidad, y se espaciaran tan uniformemente
como sea posible entre las luces superiores y el nivel del terreno, o entre las luces superiores y
el nivel de la parte superior de los edificios cercanos, segun corresponda, con una separacién
que no exceda de 52 m.

Cuando la presencia de un objeto se indique mediante luces de obstaculos de mediana inten-
sidad, y la parte superior del mismo se encuentre a mas de 45 m sobre el nivel del terreno cir-
cundante o sobre la elevacién a que se encuentran los extremos superiores de los edificios
cercanos (cuando el objeto que haya de sefalarse esté rodeado de edificios), se debe colocar
luces adicionales a niveles intermedios. Estas luces adicionales intermedias se espaciaran tan
uniformemente como sea posible entre las luces superiores y el nivel del terreno, o entre las
luces superiores y el nivel de la parte superior de los edificios cercanos, segun corresponda,
con una separacion que no exceda de 52 m.

Cuando se utilicen luces de obstaculos de alta intensidad, se debe espaciar a intervalos uni-
formes, que no excedan de 105 m entre el nivel del terreno y la luz o luces superiores, salvo
cuando el objeto que haya de sefialarse esté rodeado de edificios; en este caso puede utilizar-
se la elevacién de la parte superior de los edificios como equivalente del nivel del terreno para
determinar el nimero de niveles de luces.

k) lluminacion de objetos con una altura de 150 m o mas sobre el nivel del terreno.

1) Se deben utilizar luces de obstaculos de alta intensidad, para indicar la presencia de un objeto si su
altura sobre el nivel del terreno circundante excede de 150 m y estudios aerondauticos indican que
dichas luces son esenciales para reconocer el objeto durante el dia.

2) Cuando se utilicen luces de obstaculos de alta intensidad, se debe espaciar a intervalos uniformes,
que no excedan de 105 m entre el nivel del terreno y la luz o luces superiores que se especifican
en 77.215, salvo cuando el objeto que haya de sefialarse esté rodeado de edificios; en este caso
puede utilizarse la elevacion de la parte superior de los edificios como equivalente del nivel del te-
rreno para determinar el nimero de niveles de luces.
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3) Cuando, en opinion de la AAC, la utilizacion nocturna de luces de obstaculos de alta intensidad,
pueda encandilar a los pilotos en las inmediaciones de un aer6dromo (dentro de un radio de apro-
ximadamente 10.000 m) o plantear consideraciones ambientales significativas, deberia proporcio-
narse un sistema doble de iluminacién de obstaculos. Este sistema deberia estar compuesto de lu-
ces de obstaculos de alta intensidad, o luces de obstaculos de mediana intensidad, segun corres-
ponda, para uso diurno y crepuscular, y luces de obstaculos de baja intensidad, para uso nocturno.

4) Cuando la presencia de un objeto se indique mediante luces de obstaculos de mediana intensidad,
se debe colocar luces adicionales a niveles intermedios. Estas luces adicionales intermedias se es-
paciaran tan uniformemente como sea posible entre las luces superiores y el nivel del terreno, o en-
tre las luces superiores y el nivel de la parte superior de los edificios cercanos, segun corresponda,
con una separacion que no exceda de 105 m.

5) Cuando la presencia de un objeto se indique mediante luces de obstaculos de mediana intensidad,
se debe colocar luces adicionales a niveles intermedios. Estas luces adicionales intermedias se ins-
talaran alternadas, luces de obstaculos de baja intensidad, y luces de obstaculos de mediana in-
tensidad, y se espaciaran tan uniformemente como sea posible entre las luces superiores y el nivel
del terreno, o entre las luces superiores y el nivel de la parte superior de los edificios cercanos, se-
gun corresponda, con una separacion que no exceda de 52 m.

6) Las estructuras de poca masa, como ser antenas parabolicas o pedestales de antenas que no
superen los 3 m de diametro o altura, y que no superen las superficies de despeje de obsticu-
los, podran ser exceptuadas de contar con sefialamiento e iluminacion.

77.320 Turbina eélicas

a) Sefialamiento. Las turbinas edlicas se deben sefializar e iluminar cuando se determine que constitu-
yen un obstaculo, o cuando la altura alcanzada por la misma, supere los 150 m sobre el nivel del te-
rreno circundante, como se detalla en el Capitulo 3 del Apéndice D - Sefalamiento e lluminacién de
Objetos del presente reglamento.

1) Las turbinas edlicas deberian pintarse de color blanco, excepto cuando se indique de otro mo-
do en un estudio aeronautico.

b) lluminacién. Cuando la iluminacion se considere necesaria, deberian utilizarse luces de obstaculos
de media intensidad. Los parques edlicos, es decir, grupos de dos o mas turbinas edlicas, deberian
considerarse como objeto extenso y deberian instalarse luces:

1) para definir el perimetro del parque edlico;

2) para objetos fijos, respetando lo establecido en 77.315, la distancia maxima entre las luces a lo
largo del perimetro, excepto cuando un estudio aeronautico demuestre que se requiere una dis-
tancia superior;

3) de manera que, cuando se utilicen luces de destellos, emitan destellos simultdneamente;

4) de manera que, dentro del parque edlico, toda turbina de elevacién significativamente mayor
también se sefialice dondequiera que esté emplazada; y

5) En los lugares prescritos en (1), (2) y (4), respetando los criterios siguientes:

0] para turbinas edlicas de menos de 150 m de altura total (la altura de la barquilla mas la
altura vertical del alabe), deberian proporcionarse luces de mediana intensidad en la
barquilla;

(i)  para turbinas edlicas de 150 m a 315 m de altura total, ademas de la luz de mediana in-
tensidad instalada en la barquilla, deberia proporcionarse una segunda luz que sirva de
alternativa en caso de falla de la luz en funcionamiento. Las luces deben instalarse ase-
gurandose de que la potencia luminosa de cada luz no quede obstruida por la otra; y
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(i) ademas, para turbinas edlicas de 150 m a 315 m de altura total, deberia proporcionarse
un nivel intermedio, a la mitad de la altura de la barquilla, de por lo menos tres luces de
baja intensidad, segln se especifica en 77.305 (d). Si un estudio aeronautico demuestra
gue las luces de baja intensidad no son apropiadas, pueden utilizarse luces de mediana
intensidad.

Nota.— En el parrafo b) (5) no se tienen en cuenta turbinas edlicas de mas de 315 m de altura total. Para dichas turbi-

c)

d)

f)

nas, es posible que se requieran sefiales y luces adicionales de acuerdo con lo que se determine mediante un
estudio aeronautico.”

En la estructura soporte de antenas necesarias para comunicaciones o adquisicién de datos meteoro-
I6gicos instaladas dentro del perimetro del parque edlico, deberan estar sefialadas e iluminadas con-
forme normativa de aplicacion, aun si las mismas alcanzan menor altura que las turbinas adyacentes.

Cuando se instale un solo generador, y su altura supere los 150 m sobre el terreno, el mismo debera
contar con luces de obstaculo de alta intensidad.

Las luces de obstaculos se deben instalarse en la barquilla de manera que las aeronaves que se
aproximen desde cualquier direccion tengan una vista sin obstrucciones.

Cuando se juzgue conveniente iluminar una sola turbina edlica o una hilera corta de turbinas edlicas,
la instalacién de las luces deberia hacerse segun lo indicado en (b) o de acuerdo con lo que se de-
termine mediante un estudio aeronautico.

77.325 Lineas eléctricas elevadas, cables suspendidos, torres de sostén y gruas

a)

b)

c)

d)

Sefialamiento. Las lineas eléctricas elevadas, los cables suspendidos, u objetos de configuracion
similar, que atraviesen un rio, un valle o una carretera, deberan sefialarse y sus torres de sostén se-
fialarse e iluminarse, si un estudio aeronautico indica que las mismas constituyen un peligro para las
aeronaves, salvo que el sefialamiento de las torres de sostén pueda omitirse cuando estén iluminadas
de dia por luces de obstaculos de alta intensidad.

Las gruas que se instalen en forma temporaria necesarias para la construccion, deberan sefialarse e
iluminarse en el extremo superior de la torre vertical, como asi también en el extremo de la flecha y
contraflecha, si un estudio aeronautico indica que la misma puede constituir un peligro para las aero-
naves, hasta tanto finalice la construccion y se implementen sobre la edificacién terminada, las pres-
cripciones de iluminacion definitivas.

Sefialamiento con colores. Las torres de sostén de las lineas eléctricas elevadas, los cables sus-
pendidos, u objetos de configuracién similar se deben sefialar de conformidad con 77.315 (a) y (b),
salvo que el sefialamiento de las torres de sostén puede omitirse cuando estén iluminadas de dia por
luces de obstaculos de alta intensidad.

Seflalamiento con balizas. Las balizas que se instalen sobre los objetos 0 adyacentes a estos deben
estar situados en posiciones bien visibles, de modo que definan la forma general del objeto y sean
identificables, en tiempo despejado, desde una distancia de por lo menos 1.000 m, cuando se traten
de objetos que se vean desde el aire, y desde una distancia de 300 m cuando se trate de objetos que
se vean desde tierra, en todas las direcciones en que sea probable que las aeronaves se aproximen
al objeto. La forma de las balizas sera tan caracteristica como sea necesario, a fin de que no se con-
fundan con las empleadas para indicar otro tipo de informacién, y no deberan aumentar el peligro que
presenten los objetos que sefialen.

Nota.— Detalles de las balizas se especifican en el Capitulo 4 del Apéndice D - Sefialamiento e lluminacién de Objetos
del presente reglamento.

e) Las balizas que se coloquen en las lineas eléctricas elevadas, cables, u objetos de configuracion
similar, deberian ser esféricas y de diametro no inferior a 60 cm.
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f) La separacion entre dos balizas consecutivas o entre una baliza y una torre de sostén deberia aco-
modarse al diametro de la baliza y en ningln caso deberia exceder de:

1. 30 m para balizas de 60 cm de diametro, aumentando progresivamente con el diametro de la
baliza hasta:

2. 35 m para balizas de 80 cm de diametro, aumentando progresivamente hasta un maximo de:

3. 40 m para balizas de por lo menos 130 cm de diametro.

Nota 1.— Cuando se trate de lineas eléctricas, cables multiples, etc., las balizas deberian colocarse a un nivel no
inferior al del cable mas elevado en el punto sefialado.

Nota 2.— En el caso de antenas arriostradas y cuando un estudio aeronautico determine que la estructura, por su
emplazamiento relativo al aerédromo y altura del mastil lo ameriten, ademas de las prescripciones de sefialamiento e
iluminacion, se deberan colocar balizas esféricas en las riendas de sujecién o vientos superiores.

0) Las balizas deben ser de un solo color, preferentemente rojo o anaranjado. El color seleccionado
debe contrastar con el fondo contra el cual haya de verse.

h) Cuando se haya determinado que es preciso sefializar una linea eléctrica elevada, cable suspendido,
u objetos de configuracién similar, y no sea factible instalar sefiales en la misma linea o cable, en las
torres de sostén deberian colocarse luces de obstaculos de alta intensidad.

i) lluminacién. Deberian utilizarse luces de obstaculos de alta intensidad, para indicar la presencia de
una torre que soporta lineas eléctricas elevadas, cables, etc., cuando:

1. un estudio aeronautico indique que esas luces son esenciales para el reconocimiento de la pre-
sencia de lineas eléctricas o cables, etc.; o

2. no se haya considerado conveniente instalar balizas en los alambres, cables, etc.
)] Cuando se utilicen luces de obstaculos de alta intensidad, se instalaran a tres niveles, a saber:
1. en la parte superior de las torres;
2. a la altura del punto mas bajo de la catenaria de las lineas eléctricas o cables de las torres; y
3. a un nivel aproximadamente equidistante entre los dos niveles anteriores.

Nota.— En algunos casos, esto puede obligar a emplazar las luces fuera de las torres.

k) Se utilizaran luces de obstaculos de alta intensidad, en las estructuras de sostén de lineas de trans-
mision eléctrica elevadas. Independientemente de su altura, las estructuras que soportan cables sus-
pendidos, deben estar sefialadas a tres niveles. El nivel mas elevado deberia ser el de la parte supe-
rior de la estructura de sostén. El nivel mas bajo deberia ser el nivel del punto inferior de la catenaria
entre las dos estructuras de sostén. El nivel medio deberia ser el punto medio entre los niveles supe-
rior e inferior (Véase Figura AP-12). Las luces deberan emitir destellos en una secuencia concreta
vertical codificada, la cual identificara las torres y la presencia de lineas de transmisién, como asi
también brinda al piloto, el aviso de que se encuentra aproximandose a un obstaculo complejo y no a
uno aislado

) Los destellos de las luces de obstaculos de alta intensidad, que indican la presencia de una torre que
sostiene lineas eléctricas elevadas, cables suspendidos, etc., deberian ser sucesivos; destellando en
primer lugar la luz intermedia, después la luz superior y por ultimo la luz inferior. El intervalo entre
destellos de las luces serd aproximadamente el indicado en la Tabla AP-5 del Capitulo 4 del. Apéndi-
ce D - Sefialamiento e lluminacion de Objetos del presente reglamento.

m)  Cuando, en opinion de la AAC, la utilizacion nocturna de luces de obstaculos de alta intensidad, pue-
da encandilar a los pilotos en las inmediaciones de un aerédromo (dentro de un radio de aproxima-
damente 10.000 m) o plantear consideraciones ambientales significativas, deberia proporcionarse un
sistema doble de iluminacion de obstaculos. Este sistema deberia estar compuesto de luces de obs-
taculos de alta intensidad, para uso diurno y crepuscular, y luces de obstaculos de mediana intensi-
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dad, para uso nocturno. Cuando se utilicen luces de mediana intensidad, deberian estar instaladas al
mismo nivel que las luces de obstaculos de alta intensidad.

n) Los angulos de reglaje de instalacion de las luces de obstaculos de alta intensidad, deberian ajustar-
se a lo indicado en la Tabla AP-3 del Capitulo 2 del Apéndice D - Sefialamiento e lluminacion de Ob-

jetos del presente reglamento.
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CAPITULO E— SOLICITUDES Y RESPONSABILIDADES

Nota. — El control de obstaculos plantea un problema a los Estados respecto de las responsabilidades de la parte que
pueda resultar afectada. Es preciso definir correctamente las responsabilidades de esas partes del siguiente modo:

a) el responsable de los levantamientos de obstaculos en general del aerédromo/helipuerto es la Administracién Nacio-
nal de Aviacion Civil (ANAC), el Plano de Zona de Proteccion de Aerédromo lo realiza el explotador de acuerdo a lo
establecido en el Capitulo B de esta RAAC y en el Capitulo D de la RAAC Parte 154;

b) de igual manera, la Administracién Nacional de Aviacién Civil (ANAC) debera monitorear el entorno aeroportuario a
fin de detectar el surgimiento de nuevos obstaculos, de acuerdo a lo establecido en el Capitulo E de la RAAC Parte 153;

y
c¢) cuando se identifican los obstaculos, el responsable de tomar medidas (es decir, procedimientos de eliminacién, se-

fializacion, iluminacion, desplazamiento y procedimientos por instrumentos) y de hacerlas cumplir es la Administracion
Nacional de Aviacion Civil (ANAC).

77.401 Solicitud para implantacion de objeto y/o actividad

a) Las personas a las cuales son aplicables este reglamento (77.001), deben solicitar la correspondiente
aprobacion de la AAC, si el objeto y/o actividad que pretende implantar puede ser un peligro a las
operaciones aéreas, segun restricciones dispuestas en esta RAAC 77 y a los criterios descriptos en el
presente Capitulo.

b) En la solicitud de aprobacion se deben proveer datos e informaciones y en plazo adecuado acuerdo
el establecido por la AAC.

77.405 Plano de Zona de Proteccion de Aerédromo

a) Deben ser sometidos a la autorizaciéon de la AAC, nuevos objetos o extensiones de objetos de cual-
quier naturaleza, temporario o permanente, fijo o moévil:
1) dentro de los limites laterales de la superficie de aproximacion cuando:

0] si se encuentra dentro de la primera seccion o de la seccion Unica, a menos de 1.000
metros desde el borde interior y el desnivel entre la parte superior del objeto y la eleva-
cion del borde interior sea positivo;

(i)  si se encuentra dentro de la primera seccion o de la seccion Unica, a mas de 1.000 me-
tros desde el borde interior y el desnivel entre la parte superior del objeto y la elevacion
del borde interior sea superior a 20 metros;

(i) si se encuentra dentro de la segunda seccion y el desnivel entre la parte superior del ob-
jeto y la elevacién del borde interior sea superior a 60 metros;

(iv)  si se encuentra dentro de la seccién horizontal y el desnivel entre la parte superior del
objeto y la elevacién del borde interior sea superior a 140 metros;

(v) sise trata de un objeto caracterizado como de naturaleza peligrosa, independientemente
de la seccién en que se encuentre; 0

(vi)  si su configuracion es poco visible a distancia, como por ejemplo, torres, lineas de alta
tension, instalaciones de cables y antenas, entre otros, y se si encuentra ubicado a 3.000
metros del borde interior.

2) dentro de los limites laterales de la superficie de despegue cuando:

0] si se encuentra a menos de 1.000 metros desde el borde interior y el desnivel entre la
parte superior del objeto y la elevacion del borde interior sea positivo;
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3)
4)

5)

6)

7

77.410

(i)  si se encuentra entre los 1.000 y 3.000 metros desde el borde interior y el desnivel entre
la parte superior del objeto y la elevacién del borde interior sea superior a 20 metros;

(i) si se encuentra mas alla de 3.000 metros desde el borde interior y el desnivel entre la
parte superior del objeto y la elevacion del borde interior sea superior a 60 metros;

(iv)  sise trata de un objeto caracterizado de naturaleza peligrosa; o

(v)  si su configuracion es poco visible a distancia, como por ejemplo, torres, lineas de alta
tension, instalaciones de cables y antenas, entre otros, y si encuentra ubicado a 3.000
metros del borde interior.

dentro de los limites laterales de la superficie de transicion;

dentro de los limites laterales de la superficie horizontal interna cuando el desnivel entre la par-
te superior del objeto y la elevacion del aerédromo sea superior a 40 metros y el objeto si eleve
por encima de la superficie del suelo por mas de 8 metros;

dentro de los limites laterales de la superficie cénica cuando el desnivel entre la parte superior
del objeto y la elevacion del aer6dromo sea superior a 45 metros y el objeto si eleve por encima
de la superficie del suelo por mas de 19 metros;

dentro de los limites laterales de la superficie de proteccién del vuelo visual cuando el desnivel
entre la parte superior del objeto y la elevacién del aer6dromo sea superior a 55 metros y el ob-
jeto si eleve por encima de la superficie del suelo por mas de 30 metros; o

fuera de los limites de las OLS, cuando el objeto si eleve por encima de la superficie del suelo
por altura igual o superior a 150 metros con relacion a la elevacién del suelo.

Plano de Zona de Proteccion de Ayudas para la Navegacion Aérea

a) Deben ser sometidos a la autorizacién de la AAC, nuevos objetos o extensiones de objetos existentes
de cualquier naturaleza, temporario o permanente, fijo o0 movil:

1)

2)

Dentro de los limites laterales de una superficie de limitacion de obstaculos de ayuda para la
navegacion aérea cuando:

0] se ubica a una distancia inferior a 1.000 metros de una ayuda para la navegaciéon aérea,
aungue no exceda sus limites verticales;

(i)  se ubica a cualquier distancia de la ayuda para la navegacién aérea, desde que sobre-
pase sus limites verticales; o

se ubica a cualquier distancia de la ayuda para la navegacién aérea, en el caso de lineas eléc-
tricas de alta tension, parques edlicos, estructuras que tienen superficies de metal con un area
superior a 500 m?2, puentes o viaductos que se eleven a mas de 40 metros sobre el suelo.

b) El Plano de Zona de Proteccion de ayudas a la navegacion aérea esta definido en funcién de las su-
perficies de evaluacion de obstaculos descritas en este Capitulo.

C) Las superficies de evaluacion de obsticulos de ayudas a la navegacion aérea tienen por finalidad
circunscribir la ocupacion del terreno de modo de mantener la integridad de las sefales electromag-
néticas o sefiales luminosas transmitidas por esas ayudas.

d) El Plano de Zona de Proteccién de ayudas a la navegacion aérea incluye todas las ayudas a la nave-
gacién aérea, previstas en este Capitulo, instaladas dentro del area patrimonial del aerédromo v,
también, de aquellas instaladas fuera del area patrimonial para atender necesidades operacionales de
ese aerodromo.

e) A los efectos de este Capitulo, los sistemas de vigilancia ATS seran considerados ayudas a la nave-
gacion aérea.
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f) Las especificaciones técnicas de los equipos o las simulaciones efectuadas por los fabricantes de
radioayudas pueden dar lugar a la presencia de objetos por encima del Plano de Proteccién de Ayu-
das a la Navegacion definido, sin afectar el funcionamiento del equipo que se trate. En tales casos, y
bajo responsabilidad del fabricante del equipo, podran admitirse objetos con alturas superiores a las
definidas por dicho plano de proteccién.

77.415 Plano de Zona de Proteccion de Helipuerto
a) Deben ser sometidos a la autorizacion de la AAC, nuevos objetos o extensiones de objetos existentes
de cualquier naturaleza, temporario o permanente, fijo o movil:

1) dentro de los limites laterales de la superficie de aproximacion o ascenso en el despegue
cuando:

® si se encuentra dentro de la primera seccidn/seccién Unica o de la segunda seccién vy el
desnivel entre la parte superior del objeto y la elevacién de la FATO sea positivo;

(i)  si se encuentra dentro de la seccién horizontal y el desnivel entre la parte superior del
objeto y la elevacién de la FATO sea superior a 45 metros;

(i) si se trata de un objeto caracterizado como de naturaleza peligrosa, independientemente
de la seccidén en que est§; o

(iv)  su configuracion es poco visible a distancia, como por ejemplo, torres, lineas de alta ten-
sion, instalaciones de cables y antenas, entre otros, y si encuentra ubicado a 250 metros
del borde interior.

2) dentro de los limites laterales de la superficie de transicion.

77.420 RESERVADO
77.425 RESERVADO
77.430 Manifestaciones de interés publico superior

a) Cuando un objeto proyectado en el espacio aéreo causa efectos adversos y el Gobierno Nacional,
Provincial o Municipal se manifieste, oficialmente, por el interés publico acerca de ese objeto, la AAC
junto con el explotador del aer6dromo y el responsable de los servicios ATS, llevaran a cabo un estu-
dio aerondautico con el fin de clasificar la pérdida operacional y garantizar la seguridad y la regularidad
de las operaciones aéreas en dicho aerédromo.

Notal.- La limitacion al dominio que produce la existencia de una servidumbre aeronautica, la cual esta defi-
nida por las OLS, tiene su origen en el interés publico. Para el caso en particular se estaria confrontando un interés
publico existente con otro interés publico futuro o de orden superior, los cuales deberian compararse.

Nota2.- Se entiende por servidumbres aeronduticas a las restricciones y limitaciones del derecho de dominio y el conjun-
to de restricciones aplicadas en la zona de proteccion de cada aerddromo/helipuerto, tendientes a proteger las superfi-
cies limitadoras de obstaculos (OLS), el optimo funcionamiento de las ayudas visuales y no visuales, el espacio aéreo
destinado a procedimientos de vuelo y prevenir actividades que puedan constituir peligros a la seguridad operacional.

b) Cuando el objeto y el aeré6dromo no se encuentran en la misma ciudad o municipio, la manifestacion
de interés publico debe llevarse a cabo de manera coordinada entre los Gobiernos municipales o
provinciales involucrados, por medio de un acto conjunto.

C) Si el estudio aeronautico clasifica la pérdida operacional en aceptable, el objeto podra ser autorizado
por la AAC. Para eso, las administraciones involucradas que declararon el interés publico superior

deben:
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1) tomar conocimiento de las medidas de mitigacion que se aplicaran y de las restricciones opera-
tivas resultantes;

2) evaluar los beneficios del proyecto en comparacion con la pérdida operacional en el aerédromo
involucrado; y

3) ratificar el interés publico en el proyecto, si se considera necesario.

d) Si después del andlisis de la pérdida operacional en el aeropuerto la autoridad gubernamental no
ratifica el interés publico superior, el nuevo objeto o extension de objeto no debera ser instala-
do/construido.

e) Si el estudio aeronautico determina que las restricciones operativas del aerédromo/helipuerto son
inaceptables, el nuevo objeto o la extension del objeto existente no debera ser instalado/construido.

77.435 Responsabilidad

a) El incumplimiento de lo normado en los Capitulos contenidos en la presente RAAC 77 dara lugar a la
aplicacién de sanciones administrativas o al inicio de procesos penales, conforme lo establecido en el
Cabdigo Aeronautico (Ley 17.285), a los efectos de garantizar la seguridad de las operaciones aéreas.

b) Para la eventual intervencion de las fuerzas de seguridad del Estado, frente a la constataciéon de la
contravencién o la comision del delito, por posibles incumplimientos de las actividades descriptas en
el (a), se debe considerar que dicha inobservancia pone en peligro la seguridad de las aeronaves,
afecta el normal funcionamiento del transporte aéreo e impide la operacidn segura de las aeronaves.
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CAPITULO F— ESTUDIOS AERONAUTICOS

77.501 Efecto Adverso

a)

b)

d)

e)

f)

El objetivo del analisis de los efectos adversos es evaluar si un determinado objeto proyectado en el
espacio aéreo, natural o artificial, fijo o mévil, de naturaleza permanente o temporal, afecta la seguri-
dad y la regularidad de las operaciones aéreas.

El efecto adverso evalla la posibilidad de interferencia de un objeto:
1) en el servicio de control de aer6dromo;

2) en las caracteristicas fisicas del aer6dromo

3) en las ayudas a la navegacion aérea;

4) en las operaciones aéreas en condiciones normales;

5) en las operaciones aéreas en caso de contingencia;

6) en la seguridad de vuelo.

Las situaciones en las que un objeto nuevo o la extensién de un objeto causan efectos adversos a la
seguridad y a la regularidad de las operaciones aéreas, las posibles excepciones y situaciones en las
que un estudio aeronautico es aplicable, estan establecidas en 77.501, puntos del (a) al (e).

Con el objetivo de determinar los efectos adversos de las vialidades y los trazados ferroviarios en el
espacio aéreo del aer6dromo o su entorno, se deben considerar como un obstaculo movil de 4,8 me-
tros y 5,4 metros, respectivamente, a menos que en el proyecto, se incluyan columnas de ilumina-
cion, catenarias, carteles u otros objetos elevados vinculados a la instalacién.

Para efectos de este reglamento, un objeto existente es todo objeto natural o artificial cuya existencia
es anterior a la construccién del aer6dromo, helipuerto o ayuda a navegacion aérea o a alguna modi-
ficacion de sus caracteristicas fisicas u operacionales que afecte su Plano de Zona de Proteccion.

Criterios

Servicio de Control de Aerddromo. El efecto adverso en el servicio de control de aer6dromo se
determina por la pérdida de la vision, parcial o total, desde la dependencia ATS, ya sea del area de
movimiento, como asi también, de otras areas consideradas importantes para la seguridad de las
operaciones aéreas, como ser el circuito de transito y operaciones de aproximacion a pista.

1) El analisis de los efectos adversos se realiza por medio de la evaluacién de la linea de vision
del operador de la torre de control (TWR) y debe llevarse a cabo para garantizar que los contro-
ladores de transito aéreo no tengan pérdida de la visién, parcial o total, del &rea de maniobras
o de otras areas que se consideren importantes para la prestacion del servicio.

2) El analisis de la linea de vision de la TWR debe llevarse a cabo de la siguiente manera (ver Fi-
gura F-1):

i. ETAPA 1: Determinar el punto critico para el analisis en el area de maniobras o en otra
area considerada importante para la prestacion del servicio de control de aerédromo. El
punto critico es la ubicacién, en la direccion del objeto que se esta analizando, situado
en el area de maniobras, u otra area considerada importante para la prestacién del servi-
cio de control de aerédromo, mas lejos de la TWR o en el sitio méas significativo desde el
punto de vista operativo, el cual requiere la visibilidad de la TWR.

ii. ETAPA 2: Calcular la altura de observacién en el interior de la TWR (Ho) de acuerdo con
la siguiente formula:
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a)

h)

Ho = Hc— (Pe— TE), donde:

Ho es la altura de observacién en el interior de la TWR;

Hc es el valor de 1,5m referente a la altura de los ojos del controlador en relacion a la base de la
cabina de la TWR;

Pe es la elevacion del suelo en el punto critico en relacion al nivel medio del mar; y

Te es la elevacidn del suelo en la TWR en relacidn al nivel medio del mar.

iii. ETAPA 3: Calcular el angulo de la linea de vision (LOS) en el que la vision del operador
ATS intercepta la superficie del suelo en el punto de referencia con la siguiente férmula:

LOS = Arc Tang (Ho/ D), donde:

LOS es el angulo de linea de visidn;
Ho es la altura de observacion en el interior de la TWR; y
D es la distancia de la TWR hasta el punto critico.

iv. ETAPA 4: Evaluar si cualquier objeto penetra la superficie limitadora de obstéaculos defi-
nida por el LOS.

Sup,
ERFIC) Uiy
D

ALTURA DE OBSERVACION € 0Bsy4
CORREGIDA (Hp) Acyy,

—| /

SREEES oBUETO 4
ANGULO DE e S
Y ’ LINEA DE VISADA (LOS) | 44‘ & r_r‘

- DISTANCIA TWR - PUNTO CRITICO (D) = PUNTO CRITICO

Figura F-1: Establecimiento de la linea de vision de la TWR

3) Un nuevo objeto o extensién de objeto no debe ser permitido si provoca un efecto adverso en
el servicio de control de aer6dromo, a menos que un estudio aeronautico determine el perjuicio
operacional como aceptable.

Caracteristicas fisicas de aer6dromo. El efecto adverso en las caracteristicas fisicas del aerddro-
mo se determina por la interferencia de un objeto en los limites verticales de una franja de pista, area
de seguridad operacional o zona libre de obstaculo.

1) Un nuevo objeto o extensién de objeto no debe ser permitido si provoca un efecto adverso en
las caracteristicas fisicas de aer6dromo, a menos que un estudio aeronautico determine el per-
juicio operacional como aceptable.

Ayudas a la Navegacion Aérea. El efecto adverso de las ayudas a la navegacion aérea se determi-
na por la interferencia de un objeto en los limites verticales de una superficie evaluadora de obstacu-
los de ayuda a la navegacion aérea; en la superficie de aproximacion interna, transicion interna o de
aterrizaje interrumpido; o en las sefales electromagnéticas o luminosas transmitidas por la ayuda,
como resultado de su ubicacion y la dimension, estructura fisica, material utilizado, radiacion electro-
magnética, frecuencia o condicién inercial, incluso si el objeto no excede los limites verticales de la
superficie limitadora de obstaculos de ayudas a la navegacion aérea.
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1) En funcion de la posibilidad de interferencia con las sefiales electromagnéticas o luminosas
transmitidas por la ayuda, el limite vertical impuesto al objeto podra ser mas restrictivo que las
superficies limitadoras de evaluacion de ayudas a la navegacién aérea en los siguientes casos:

i. cuando el objeto se encuentra ubicado a una distancia menor de 1000 metros de la ayu-
da a la navegacién aérea; o

il en caso de lineas de transmisién, parques eélicos, estructuras que tengan superficies
metalicas con un area superior a 500 m? y también puentes o viaductos que se eleven a
mas de 40 metros del suelo, ubicados a cualquier distancia de la ayuda a la navegacion
aérea.

2) Un objeto nuevo o extension de objeto no debe ser permitido si causara un efecto adverso en
las ayudas a la navegacion aérea, excepto cuando:

i. Se trate de una ayuda a la navegacion aérea, siempre que no interfiera con las sefiales
electromagnéticas o luminosas transmitidas por la ayuda afectada;

ii. Se trate de equipos que cumplen con los criterios de frangibilidad y que, para realizar su
funcién, deban encontrarse en la franja de pista;

iii. Se trate de objetos méviles, desde que no excedan los limites verticales de las superfi-
cies de aproximacion interna, transicion interna o aterrizaje interrumpido durante el uso

de la pista; o
iv. un estudio aeronautico determine el perjuicio operacional como aceptable.

i) Operaciones Aéreas en condiciones normales. El efecto adverso en las operaciones aéreas en
condiciones normales se determina por la interferencia de un objeto en los limites verticales de la su-
perficie de proteccion del vuelo visual.

1) Un objeto nuevo o extensién de objeto no debe ser permitido si causa un efecto adverso en las
operaciones aéreas en condiciones normales, excepto cuando un estudio aeronautico clasifi-
que el perjuicio operacional como aceptable.

)] Operaciones Aéreas de Contingencia. El efecto adverso en las operaciones aéreas en contingen-
cia se determina por la interferencia de un objeto en los limites verticales de las superficies de apro-
ximacioén, despegue, transicion, horizontal interna, cénica aproximacion interna, transicion interna o
aterrizaje interrumpido.

1) Un objeto nuevo o la extension del objeto no debe ser permitido si causa un efecto adverso en
las superficies de aproximacién, despegue o de transicion, excepto cuando:

i. Se constate que este objeto este apantallado por otro objeto natural,
ii. Se trate de un objeto de caracter temporal y un estudio aeronautico determine el perjui-
cio operacional como aceptable; o
iii. Se declare el objeto de interés publico y un estudio aeronautico determine el perjuicio
operacional como aceptable.

2) Las ayudas esenciales para la navegacion aérea, incluidas las torres de control de los aer6-
dromos, y que excedan los limites de la superficie de transicién, podran ser emplazados, de-
biendo implementarse el sefialamiento e iluminacién de obstaculo que se determine para el ca-
so y realizarse las debidas publicaciones de informacién aerondutica.
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3) Un objeto nuevo o extension de objeto no debe ser permitido si causa un efecto adverso en las
superficies horizontal interna o cénica, excepto cuando:

Se constate que este objeto estara apantallado por otro objeto natural o artificial;

El objeto se eleva sobre la superficie del terreno, como maximo, 8 metros en la superficie
horizontal interna y 19 metros en la superficie conica, cualquiera que sea el desnivel con
relacién al plano de referencia del aerédromo e, incluso, de torres, redes de alta tensién,
cables aéreos, mastiles, postes y otros objetos cuya configuracion sea poco visible a dis-
tancia; o

El objeto sea declarado de interés publico y un estudio aeronautico determine el perjuicio
operacional como aceptable.

4) Un objeto nuevo o extension de objeto no debe ser permitido si causa un efecto adverso en las
superficies de aproximacion interna, transicion interna o aterrizaje interrumpido, excepto cuan-

do:

se trate de equipos que cumplen los criterios de frangibilidad y que, para llevar a cabo su
funcién, deben estar ubicados a 120 metros o mas desde el eje de la pista;

se trate de equipos que cumple con los criterios de frangibilidad y que, para llevar a cabo
su funcién, deben estar ubicados a menos de 120 metros del eje de la pista si el impacto
sobre los minimos operacionales de los procedimientos de navegacion aérea se clasifica
como aceptable; o

se trate de objetos méviles, siempre que no excedan los limites verticales de estas su-
perficies durante el uso de la pista para el aterrizaje.

k) Seguridad de Vuelo. El efecto adverso sobre la seguridad de vuelo se determina por la interferencia
de un objeto caracterizado como de naturaleza peligrosa dentro de los limites laterales de la superfi-
cie de aproximacion, despegue o de transicién, incluso cuando no exceda sus limites verticales.

1) Un objeto nuevo o la extension de objeto caracterizado como de naturaleza peligrosa, no debe
ser permitido, excepto cuando:

un estudio aerondutico determine que las medidas de mitigacién propuestas son acepta-
bles;

se trate de puestos de combustible para el abastecimiento de vehiculos motorizados,
siempre que no estén ubicados en la franja de pista y en un area rectangular adyacente
al extremo de pista o zona de parada si la hubiera, con un ancho igual al de la franja de
pista, centrada en el eje de la pista, y longitud de 600 metros medidos a partir del borde
del extremo de pista o0 zona de parada; o

se trate de puestos de combustible para el abastecimiento de aeronaves ubicadas dentro
de los limites laterales de la zona de transicion, siempre y cuando no excedan sus limites
verticales.

77.505 Estudio Aeronautico

a) Un estudio aerondutico tiene como objetivo el andlisis de un problema aeronautico para determinar
posibles soluciones y seleccionar la que resulte aceptable sin que afecte negativamente la seguridad
y regularidad de las operaciones aéreas.
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b) Un estudio aeronautico puede realizarse cuando las normas establecidas en la RAAC 154 y RAAC
153, no pueden satisfacerse como resultado de desarrollo 0 ampliaciones o la presencia de obstacu-
los. Dicho estudio se emprende con mayor frecuencia durante la planificacién de un nuevo aeropuer-
to o durante la certificacion de un aerédromo existente.

c) Un estudio aerondutico puede contar con una o mas evaluaciones de seguridad operacional.

d) La metodologia cualitativa de elaboracién de los estudios aeronduticos es capaz de evaluar el efecto
adverso provocado por un objeto o un grupo de objetos, y determinar el perjuicio operacional en
aceptable o inaceptable basado en parametros preestablecidos, pero no es capaz de cuantificar el
aumento del riesgo asociado con las operaciones aéreas.

e) La proliferacién de obstaculos que afectan negativamente la seguridad y regularidad de las operacio-
nes aéreas, aunque un estudio aeronautico haya determinado medidas de mitigacion, puede limitar la
cantidad de movimientos aéreos, impedir la operacién de ciertos tipos de aeronaves, dificultar el pro-
ceso de certificacion de aerédromos y reducir la cantidad de pasajeros o de carga que puede ser
transportada.

f) El objetivo del estudio aeronautico a que se refiere este capitulo es determinar medidas de mitigacion
resultantes de la existencia de un determinado objeto existente proyectado en el espacio aéreo, natu-
ral o artificial, fijo o movil, de caracter permanente o temporario que causa efectos adversos en la se-
guridad y regularidad de las operaciones aéreas.

Criterios

o)) Cuando un determinado objeto existente cause un efecto adverso en la seguridad o regularidad de
las operaciones aéreas, se llevara a cabo un estudio aeronautico para identificar las medidas de miti-
gacion necesarias para mantener la seguridad y regularidad de las operaciones aéreas, asi como de-
terminar los perjuicios operacionales en aceptable o inaceptable, de acuerdo con la Tabla F-1.

Tabla F-1 - Estudio Aeronautico
Aspecto Medidas Mitigadoras @ PerJU|§|o ope-
racional
a) modificacién de las distancias declaradas @
b) modificacion del sector del circuito de transito;®
c) instalacién de equipos que permitan la visualizacion Aceptable
Servicio de control remota de las areas afectadas y que garantizan el
de aer6dromo mismo nivel de seguridad operacional;
d) inviabilidad de pistas de calle de rodaje;
e) degradacion del tipo de servicio de transito aéreo Inaceptable
proporcionado;
a) cambia en el cadigo de referencia del aerédromo @); FeTEle
.. . b) modificacion de las distancias declaradas @),
Caracteristicas fisi- - — -
cas del aerédromo c) !mprac.:tl.c.abllldad de una p{sta; N
d) imposibilidad de operar aviones criticos; Inaceptable
e) cancelacién de una zona libre de obstaculos.
a) limitacién del alcance y determinacién del(los) sec-
tor(es) de radial(les) o balizaje(s) inoperativo(s) de
Ayudas ala Navega- Ifa(s_) a;_/’u da(s) para la navegaciég aér_e:‘a;<5)
cibn Aérea b) limitacion e_n QI alt_:ance y.determlnacmn de (los) sec- Aceptable
tor(es) de vigilancia ATS inoperantes;®
c) en caso de sistemas visuales indicadores de pen-
diente de aproximacion:
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1) aumentar convenientemente la pendiente de
aproximacion del sistema;

2) disminuir el ensanchamiento en azimut del
sistema de forma que el objeto quede fuera de
los confines del haz;

3) desplazar el eje del sistema de Ila
correspondiente  superficie de proteccion
contra obstaculos en un angulo no superior a
5%

4) desplazar convenientemente el umbral; y

5) si la medida prevista en 4) no fuera factible,
desplazar convenientemente el tramo en
contra del viento del umbral para proporcionar
un aumento de la altura de cruce sobre el
umbral que sea igual a la altura de penetracion
del objeto.

d)
e)
f)

9)

cancelacién o degradacion de los procedimientos de
navegacion aérea;

pérdida de la capacidad de navegacion RNAV / RNP
DME / DME;

aumento del riesgo asociado con las operaciones
(desorientacion espacial);

aumento de los niveles de visibilidad asociados con
la operacion IFR;

reduccion de la capacidad de defensa aeroespacial,
reduccion de la capacidad de sectores ATC;

Inaceptable

Operaciones aéreas
en condiciones nor-
males

b)

c)

d)

toda y cualquier modificacion en el procedimiento de
navegacion aérea que lo mantenga dentro de los cri-
terios establecidos en el DOC. 8168 Vol. Il de la
OACI @

elevacién de los minimos operacionales IFR o VFR
para valores debajo de los valores de techo defini-
dos por estudios climatoldgicos “

restricciones de categoria de aeronaves al circuito
de transito 4

alteracion en el sector de circuito de transito )
modificacion de la altitud del circuito de transito para
valores debajo de los valores de techo definidos por
estudios climatolégicos ©

Aceptable

cancelacién / suspension de los procedimientos de
navegacion aérea,

elevaciéon de los minimos operacionales IFR o VFR
para valores sobre los valores de techo definidos por
estudios climatolégicos y

cancelacién de patron de trafico visual;

cambio de la altitud del circuito de trafico a los valo-
res por encima de los minimos de VFR;

Inaceptables

Operaciones aéreas
de contingencia

modificacién de las distancias declaradas @®);
alteracion de la clave de referencia del aer6dromo @;
andlisis de la contingencia que indique la viabilidad
de operacion en situaciones criticas de despegue y
aterrizaje

en caso de violacion de la superficie horizontal inter-

Aceptable

120260
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na y coénica, la publicacion, de acuerdo con el punto
2 de este Capitulo, en el AIP (ENR y /o0 AD2) y VAC
de los obstaculos;

e) cancelacién de operacion IFR;

f) impracticabilidad de una pista;

g) inviabilidad de operacion de la aeronave critica;

h) andlisis de contingencia que indique la inviabilidad Inaceptable
de operacion en situaciones criticas de despegue y
aterrizaje para las empresas que operen bajo la
RAAC 121y RAAC 129 ™

a) sefalizacion de las lineas de transmisién de acuerdo
con los criterios establecidos en la RAAC 77 - Capi-
tulo D.

b) Adopcion de medidas para mitigar el peligro atractivo
de la fauna silvestre; riesgo de explosion, radiacion,
humo, o emisiones o reflejos peligrosos ©).

Seguridad de vuelo Aceptable

(1) Medidas mitigadoras distintas y complementarias podran ser implementadas basadas en el juicio y mejor
experiencia del responsable del andlisis, tratando de garantizar la seguridad y regularidad de las operaciones
aéreas.

(2) El cambio en la clave de referencia del aerédromo o la modificacion de las distancias declaradas de una
pista solo pueden ser determinadas como perjuicio operacional aceptable cuando su implementacién no cause
la modificacién de la condicion actual o futura, en el caso del Plan Maestro vigente, de operacion de aerédromo,
es decir, la degradacion del tipo de operacion, la inviabilidad de operacién de algun tipo de aeronave, entre
otras. Caso contrario, la aplicacion de esas medidas de mitigacion se determinard como perjuicio operacional
inaceptable.

(3) La modificacion de las distancias declaradas solamente serén determinados como perjuicio operacional
aceptable cuando su implementacion no implique la reduccion de la capacidad de pista del aer6dromo. De lo
contrario, la implementacion de esta medida mitigadora sera determinada como perjuicio operacional inacepta-
ble.

(4) La modificacion en los procedimientos de navegacion aérea solo se clasifica como pérdida operacional acep-
table cuando su aplicacion no implica el cambio en la condicién actual o futura, en el caso de la planificacion del
espacio aéreo vigente, el transito aéreo en un espacio aéreo determinado, es decir, el cambio de restricciones
impuestas por el control de transito aéreo o la inviabilidad de operacién de algun tipo de aeronave, entre otros.
De lo contrario, la aplicacién de esta medida de mitigacién serd determinada como perjuicio operacional inacep-
table.

(5) Las limitaciones de la cobertura de ayudas a la havegacion aérea solamente seran determinadas como per-
juicio operacional aceptable cuando su implementacion no implica perjuicio a los procedimientos de navegacion
aérea o0 a la prestacion de servicios de control de transito aéreo. En este caso, lo(s) sector(es) de la(s) radial
(les) o balizamiento(s) inoperativo(s) deberan ser publicados en la parte ENR del AIP. De lo contrario, la imple-
mentacion de esta medida mitigadora se determinard como perjuicio operacional inaceptable.

(6) La limitacion del alcance de sistemas de vigilancia solamente serd determinado como perjuicio operacional
aceptable cuando su aplicaciéon no implica perjuicio a la navegacion aérea o prestacion del servicio control de
trdnsito aéreo. De lo contrario, la implementacién de esta medida mitigadora se determinara como perjuicio
operacional inaceptable.

(7) Un analisis de contingencia debe ser realizado por el operador de aeronaves y tendra en cuenta la situacion
mas critica de despegue y aterrizaje de la aeronave en cuanto a la configuracién de la aeronave y su peso ma-
ximo, entre otros, por lo que la aeronave en esta situacion sea capaz de realizar maniobras sin colisionar con
obstaculos existentes en el Plano de Zona de Proteccion.

(8) La determinacion de tales medidas deberan ser realizadas por el interesado en la actividad y comprobadas
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para una autoridad competente.

(9) Una medida mitigadora de efecto operacional inaceptable segun la Tabla F-1, podra ser aplicada por solici-
tud de los explotadores de aerédromos tras la realizacion de un analisis de seguridad operacional aprobado por
la AAC.

Publicacién de Obstaculos

h) La publicacion de obstaculos en las superficies limitadoras de obstaculos establecidas, tiene como
objetivo divulgar su posicién y altura a los operadores, para que procedimientos de contingencia pue-
dan establecerse teniendo en cuenta la penalizacion de estas superficies.

i) Los obstaculos temporales que penalizan las superficies limitadoras de obstaculos establecidas de-
ben darse a conocer a la comunidad de la aviacion a través de NOTAM.

)] Los obstaculos de caracter permanente que penalizan las superficies limitadoras de obstaculos esta-
blecidas para los Aeropuertos Controlados deben darse a conocer a la comunidad de la aviacién, in-
cluyéndolos en la AlP.

k) Los obstaculos de caracter permanente que penalizan las superficies limitadoras de obstaculos esta-
blecidas para los Aerédromos No Controlados, deben darse a conocer a la comunidad de la aviacion,
incluyéndolos en el MADHEL ELECTRONICO.
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APENDICE A — PLANO DE ZONA DE PROTECCION DE AYUDAS A LA NAVEGACION AEREA

a)

b)

<)

d)

e)

f)

b)

Generalidades

El Plano de Zona de Proteccion de ayudas a la navegacion aérea esta definido en funcién de las su-
perficies de evaluacion de obstaculos descritas en este Apéndice.

Las superficies de evaluacion de obstaculos de ayudas a la navegacion aérea son establecidas en
funcién del tipo de ayuda a la navegacion aérea.

Las superficies de evaluacion de obstaculos de ayudas a la navegacion aérea tienen por finalidad
circunscribir la ocupacion del terreno de modo de mantener la integridad de las sefiales electromag-
néticas o sefiales luminosas transmitidas por esas ayudas.

El Plano de Zona de Proteccion de ayudas a la navegacion aérea incluye todas las ayudas a la nave-
gacion aérea, previstas en este Apéndice, instaladas dentro del area patrimonial del aerédromo vy,
también, de aquellas instaladas fuera del area patrimonial para atender necesidades operacionales
de ese aer6dromo.

A los efectos de este Apéndice, los sistemas de vigilancia ATS seran considerados ayudas a la nave-
gacion aérea.

Las especificaciones técnicas de los equipos o las simulaciones efectuadas por los fabricantes de
radioayudas pueden dar lugar a la presencia de objetos por encima del Plano de Proteccion de Ayu-
das a la Navegacion definido, sin afectar el funcionamiento del equipo que se trate. En tales casos, y
bajo responsabilidad del fabricante del equipo, podran admitirse objetos con alturas superiores a las
definidas por dicho plano de proteccion.
Superficies de Evaluacion de Obstaculos

Equipo Medidor de Distancias — DME (Instalacion individual). La superficie de proteccién del DME
estd compuesta por dos secciones, una horizontal y otra inclinada, cuyos parametros y dimensiones
estan establecidos en la Tabla AP1-2 y visualizados en la Figura AP1-5
1) La seccién horizontal posee:

i. forma circular con centro coincidente con el eje de la antena; y

ii. altura igual a la cota de la base de la antena.

2) La seccion inclinada posee:

i forma de tronco de cono invertido con el borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccién horizontal,

ii. borde superior localizado a una determinada altura por encima de la seccién horizontal; y
iii. pendiente medida en relacion al plano horizontal que contiene la base de la antena.
Radiofaro No Direccional — NDB. La superficie de Proteccion del NDB esta compuesta por dos sec-

ciones, una horizontal y otra inclinada, cuyos parametros y dimensiones estan establecidos en la Ta-
bla AP1-2 y visualizados en la Figura AP1-6.
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1) La seccion horizontal posee:
i. forma circular con centro coincidente con el eje da la torre; y
il altura igual a la cota de la base de la torre.

2) La seccidn inclinada posee:

i forma de tronco de cono invertido con el borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccién horizontal;

ii. borde superior localizado a una determinada altura por encima de la seccion horizontal; y
iii. pendiente medida en relacion al plano horizontal que contiene la base de la torre.

c) Radiofaro Omnidireccional en VHF — VOR y VOR con Equipo Medidor de Distancia DME aso-
ciado (VOR/DME). La superficie de proteccion del VOR esta compuesta por dos secciones, una hori-
zontal y otra inclinada, cuyos parametros y dimensiones estan establecidos en la Tabla AP1-2 y vi-
sualizados en la Figura AP1-7
1) La seccion horizontal posee:

i. forma circular con centro coincidente con el eje de la antena; y
ii. altura igual a la cota de la base de la estructura.

2) La seccion inclinada posee:

i forma de tronco de cono invertido con el borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccién horizontal;

ii. borde superior localizado a una determinada altura por encima de la seccién horizontal; y

iii. pendiente medida en relacion con el plano horizontal que contiene a la base de la estruc-
tura.

d) Radiofaro Omnidireccional en VHF (Doppler) — DVOR y DVOR con Equipo Medidor de Distancia
DME asociado (DVOR/DME). La superficie de proteccion del DVOR esta compuesta por dos seccio-
nes, una horizontal y otra inclinada, cuyos parametros y dimensiones estan establecidos en la Tabla
AP1-2 y visualizados en la Figura AP1-8.

1) La seccién horizontal posee:
i. forma circular con centro coincidente con el eje de la antena; y
ii. altura igual a la cota de la base de la antena.

2) La seccion inclinada posee:

i forma de tronco de cono invertido con el borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccién horizontal,

ii. borde superior localizado a una determinada altura por encima de la seccién horizontal; y

iii. pendiente medida en relacién al plano horizontal que contiene a la base de la antena.
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e) Sistema de Aumento de las Sefiales de Navegacién Basado en el Terreno — GBAS. El Sistema
de Aumento de las Sefiales de Navegacion Basado en el Terreno (GBAS) esta constituido por los si-
guientes subsistemas, cuyas superficies de evaluacion de obstaculos estan descritas abajo: VDB y
Estaciones de Referencia.

1) La superficie de proteccion del VDB esta compuesta por dos secciones, una horizontal y otra
inclinada, cuyos parametros y dimensiones estan establecidos en la Tabla AP1-2 y visualiza-
dos en la Figura AP1-9.

2) La seccion horizontal posee:

i. forma circular con centro coincidente con el eje de la antena; y
ii. altura igual a la cota de la base de la antena.

3) La seccion inclinada posee:

i. forma de tronco de cono invertido con el borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccidn horizontal;

ii. borde superior localizado a una determinada altura por encima de la seccién horizontal; y

iii. pendiente medida en relacién al plano horizontal que contiene a la base de la antena.

4) La superficie de proteccion de la estacion de referencia esta compuesta por dos secciones, una
horizontal y otra inclinada, cuyos pardmetros y dimensiones estan establecidos en la Tabla
AP1-2 y visualizados en la Figura AP1-10.

5) La seccion horizontal posee:

i. forma circular con centro coincidente con el eje de la antena; y
ii. altura igual a la cota de la base de la antena.
6) La seccion inclinada posee:
i. forma de tronco de cono invertido con el borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccidn horizontal;
ii. borde superior localizado a una determinada altura por encima de la seccién horizontal; y
iii. pendiente medida en relacién al plano horizontal que contiene a la base de la antena.
f) Sistema de Aterrizaje por Instrumentos — ILS. El Sistema de Aterrizaje por Instrumentos (ILS) esta

constituido por los siguientes subsistemas, cuyas superficies de evaluacion de obsticulos estan des-
critas abajo: Antena Transmisora de la Senda de Planeo (GP), Localizador (LOC) y Marcador (MAR-

KER).

1) La superficie de proteccion del GP estd compuesta por dos secciones, una horizontal y otra in-
clinada, cuyos parametros y dimensiones estan establecidos en la Tabla AP1-2 y visualizados
en la Figura AP1-11

2) La seccion horizontal posee:
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forma rectangular que tiene como lado menor a la distancia medida desde el borde de
pista hasta el centro de la antena, sumada a una determinada extensién, perpendicular
al alineamiento del eje de pista;

lado mayor a una distancia determinada, en el sentido del umbral de pista mas préximo a
partir de la antena; y

altura igual a la cota de la base de la estructura portante de la antena.

3) La seccion inclinada posee:

forma rectangular con el borde inferior coincidente con el limite exterior de la seccién ho-
rizontal;

borde superior localizado a una determinada altura por encima de la seccion horizontal y
con el mismo ancho que aquella; y

pendiente medida en relacion con el plano horizontal que contiene a la base de la estruc-
tura portante de la antena.

4) La superficie de proteccién del LOC esta compuesta por una seccion horizontal, cuyos parame-
tros y dimensiones estan establecidos en la Tabla AP1-2 y visualizados en la Figura AP1-12.

5) La seccién horizontal posee:

forma rectangular que comienza en el umbral de pista, al frente de la cual estan instala-
das las antenas;

ancho que comprende toda la extensién lateral de las antenas de forma que las envuelva
simétricamente, y longitud con una distancia comprendida entre el umbral de pista y el

eje de las antenas, sumado a una distancia determinada; y

altura igual a la cota de la estructura de soporte de las antenas.

6) La superficie de proteccién del marcador esta compuesta por una seccion horizontal, cuyos pa-
rametros y dimensiones estan establecidos en la AP1-2 y visualizados en la Figura AP1-12.

7 La seccién horizontal posee:

forma circular con centro coincidente con el eje de la antena; y

altura igual a la cota de la estructura soporte de las antenas.

0) Sistema de Luces de Aproximacion — ALS. La superficie de proteccién del ALS esta compuesta por
dos secciones, una horizontal y otra inclinada, cuyos pardmetros y dimensiones estan establecidos en
la Tabla AP1-2 y visualizados en la Figura AP1-13.

1) La seccion horizontal posee:

forma rectangular con inicio en el umbral de pista, con un determinado ancho simétrico al
eje de la misma, y una longitud tal que supera la Ultima barra de luces con una distancia
determinada; y

altura igual a la cota del umbral al cual esta asociado el ALS.
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2) La seccion inclinada posee:

forma rectangular con un borde inferior coincidente con el limite exterior de la seccién
horizontal,

borde superior localizado a una determinada altura por encima de la seccion horizontal; y

pendiente medida en relacién al plano horizontal que contiene al umbral.

h) Sistemas Indicadores de Trayectoria de Aproximacion Visual - PAPI y APAPI. La superficie de
proteccion contra obstaculos de los sistemas indicadores de trayectoria de aproximacion visual (PAPI
y APAPI) esta compuesta por una seccion inclinada, cuyos parametros y dimensiones dependen de la
categoria operacional de la pista y el nimero de clave y se muestran en la Figura AP1-14.

1. La seccion inclinada posee:

forma de sector circular con centro en un punto situado sobre el eje de pista a una
distancia determinada del umbral asociado al Sistema, y radio igual a una distancia
determinada en el sentido del umbral antedicho;

dos laterales originados en el centro y con divergencia uniforme a una determinada
razén;y

vértice de altura igual a la cota del umbral asociado al sistema, y un borde superior loca-
lizado a una determinada altura por encima de la base de las luces.

i) Radar de Vigilancia — ASR (PSR/SSR). La superficie de proteccién del radar de vigilancia esta com-
puesta por dos secciones, una horizontal y otra inclinada, cuyos parametros y dimensiones estan es-
tablecidos en la Tabla AP1-2 y visualizados en la Figura AP1-15.

1. La seccién horizontal posee:

forma circular con centro en el eje de la antena; y

altura igual a la cota de la base de la antena.

2. La seccién inclinada posee:

forma de tronco de cono invertido con un borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccién horizontal,

borde superior localizado a una determinada altura por encima de la seccién horizontal; y

pendiente medida en relacién al plano horizontal que contiene la base de la antena.

3. la superficie de proteccién del radar de vigilancia se aplica también para la proteccién del
RADAR meteoroldgico.

4, en el caso de obstaculos compuestos por aerogeneradores, una vez que la velocidad de
rotacion de sus aspas pueda causar, sobre la éptica del radar primario, el mismo efecto que
una aeronave en desplazamiento (velocidad Doppler compatible), la superficie de proteccion
del radar de vigilancia pasa a ser definida por el diagrama de vista directa del radar en
cuestion, en el nivel equivalente a la media de la altura de las aspas de los aerogeneradores.
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)] Radar de Aproximacion de Precision — PAR. La superficie de proteccion del PAR esta compuesta
por tres secciones, dos horizontales y otra inclinada, cuyos parametros y dimensiones estan estable-
cidos en la Tabla AP1-2 y visualizados en la Figura AP1-16.

1. La seccién horizontal 1 posee:

i. forma circular con centro en el eje de la antena; y
il altura igual a la cota de la base de la estructura del PAR.

2. La seccion horizontal 2 posee:

i. forma de sector circular con centro en el eje de la antena y con el limite externo en el
punto de visada, localizado a una cierta distancia del umbral de pista asociado; y
ii. altura igual a la cota de la base de la estructura del PAR.

3. La seccion inclinada posee:

i. forma de sector de tronco de cono invertido con el borde inferior coincidente con el limite
exterior de la seccion horizontal 2;

ii. borde superior localizado a una determinada altura por encima de la seccion horizontal 2;
y

iii. pendiente medida en relacion al plano horizontal que contiene a la base de la estructura
del PAR.

4, Las cantidades de secciones horizontales e inclinadas dependeran del nimero de umbrales
para aterrizaje en las pistas asociadas al PAR.

5. Cuando el radar PAR pertenezca a un sistema radar de aproximacion de precision, asociado a
un radar de vigilancia, todas las superficies de proteccion deben ser consideradas,
prevaleciendo la superficie més restrictiva, en los puntos de superposicion.

k) Sistema de Vigilancia Dependiente Automatica - ADS B. La superficie de proteccién del ADS B
esta compuesta por dos secciones, una horizontal y otra inclinada, cuyos parametros y dimensiones
estan establecidos en la Tabla AP1-2 y visualizados en la Figura AP1-17.

1. La seccién horizontal posee:

i. forma circular con centro en el eje de la antena; y
ii. altura igual a la cota de la base de la antena.

2. La seccion inclinada posee:

i. forma de tronco de cono invertido con el borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccién horizontal;

ii. borde superior localizado a una determinada altura por encima de la seccion horizontal; y
pendiente medida en relacién al plano horizontal que contiene a la base de la antena.
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APENDICE D — SENALAMIENTO E ILUMINACION DE OBJETOS

CAPITULO 1-0OBJETOS QUE HAY QUE SENALAR O ILUMINAR

a)

b)

b)

<)

d)

e)

Generalidades

El sefialamiento o iluminacién de los obstaculos tiene la finalidad de reducir los peligros para las ae-
ronaves indicando la presencia de los obstaculos, pero no reduce forzosamente las limitaciones de
operacion que pueda imponer la presencia de los obstaculos.

Aquellos objetos que requieran sefialamiento o iluminacién y que hayan sido declarados Monumentos
Historicos, y objetos de propiedad fiscal, municipal o particular que, por su calidad e interés historico,
artistico o antigliedad, sean declarados como tales mediante acto administrativo municipal, provincial
o nacional; podran ser iluminados por medio de reflectores o algin otro sistema que garantice la per-
cepcién del objeto indicando su presencia.

Objetos dentro de las superficies limitadoras de obstaculos

Los vehiculos y otros objetos moviles, a exclusién de las aeronaves, que se encuentren en el area de
movimiento de un aerédromo se deben considerar como obstaculos y sefialar en consecuencia. Si los
vehiculos y el aerédromo se utilizan de noche o en condiciones de mala visibilidad se deben iluminar;
sin embargo, podra eximirse de ello al equipo de servicio de las aeronaves y a los vehiculos que se
utilicen solamente en las plataformas.

Se deben sefalar las luces aeronauticas elevadas que estén dentro del &rea de movimiento, de modo
que sean bien visibles durante el dia. No se instalaran luces de obstaculos en luces elevadas de su-
perficie o letreros en el area de movimiento.

Se sefialardn todos los obstaculos situados dentro de la distancia especificada en la Tabla C-1, co-
lumnas 11 o0 12 de la RAAC 154, con respecto al eje de una calle de rodaje, de una calle de acceso a
una plataforma o de una calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronaves y se iluminaran
si la calle de rodaje o alguna de esas calles de acceso se utiliza de noche.

Se debe sefialar todo obstaculo fijo que sobresalga de una superficie de ascenso en el despegue,
dentro de la distancia comprendida entre 3.000 m. y el borde interior de la superficie de ascenso en el
despegue y, deberia iluminarse si la pista es utilizada de noche, salvo que:

1) la sefializacién y la iluminacién pueden omitirse cuando el obstaculo esté apantallado por otro
obstaculo fijo;

2) es factible omitir la sefializacion cuando:

0] el obstéculo esté iluminado de dia por luces de obstaculos de mediana intensidad y su
altura por encima del nivel de la superficie adyacente no exceda de 150 m.;

(i) el obstaculo esté iluminado de dia por luces de alta intensidad; y

(i)  puede omitirse la iluminacién si el obstaculo es un faro y una evaluacion de la seguridad
operacional demuestre que la luz que emite es suficiente.

Debe sefalarse todo objeto fijo, aunque no sea un obstaculo, cuando se encuentre situado en la pro-
ximidad de una superficie de ascenso en el despegue y deberia iluminarse cuando la pista se utiliza
de noche, si se considera que la sefializacion y la iluminacién son necesarios para evitar riesgos de
colision. La sefalizacion puede omitirse cuando el objeto este iluminado de dia por:

1) luces de obstaculos de mediana intensidad, y su altura por encima del nivel de la superficie ad-
yacente no exceda de 150 m; o
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f)

a)

h)

a)

2) luces de obstaculos de alta intensidad;

3) puede omitirse la iluminacién si el obstaculo es un faro y un estudio aeronautico demuestra que
la luz que emite es suficiente.

Se debe sefializar todo obstaculo fijo que sobresalga de una superficie de aproximacién o de transi-
cion, dentro de la distancia comprendida entre 3.000 m y el borde interior, 0 de una superficie de
aproximacion y se e iluminara cuando la pista es utilizada de noche, salvo que:

1) la sefializacion y la iluminacion pueden omitirse cuando el obstaculo esté apantallado por otro
obstaculo fijo;

2) puede omitirse la sefializacion cuando:

0] el obstaculo esté iluminado de dia por luces de obstaculos de mediana intensidad y su
altura por encima del nivel de la superficie adyacente no exceda de 150 m.;

(i) el obstaculo esté iluminado de dia por luces de alta intensidad; y

(i)  puede omitirse la iluminacién si el obstaculo es un faro y una evaluacion de la seguridad
operacional demuestre que la luz que emite es suficiente.

Se sefalizara todo obstéculo fijo que sobresalga de una superficie horizontal y conica, deberia ilumi-
nar, cuando el aerédromo es utilizado de noche, salvo que:

1) la sefializacion y la iluminacién pueden omitirse cuando:
0] el obstaculo esté apantallado por otro obstaculo fijo; o

(i)  se trate de un circuito muy obstaculizado por objetos inamovibles o por prominencias del
terreno, y se hayan establecido procedimientos para garantizar mérgenes verticales
seguros por debajo de las trayectorias de vuelo prescritas; o

(i) un estudio aeronautico demuestre que el obstaculo no afecta la seguridad operacional.
2) puede omitirse la sefializacién cuando:

0] el obstaculo esté iluminado de dia por luces de obstaculos de mediana intensidad y su
altura por encima del nivel de la superficie adyacente no exceda de 150 m.;

(i) el obstaculo esté iluminado de dia por luces de alta intensidad; y

(i)  puede omitirse la iluminacién si el obstaculo es un faro y una evaluacion de la seguridad
operacional demuestre que la luz que emite es suficiente.

Se sefializara cada uno de los obstaculos fijos que sobresalgan por encima de la superficie de pro-
teccién contra obstaculos e iluminar, si el aerédromo es utilizado de noche.

Otros objetos que estén dentro de las superficies limitadoras de obstaculos especificadas en la RAAC
154 seran sefializados y/o iluminados si un estudio aeronautico indica que el objeto podria constituir
un peligro para las aeronaves (esto incluye los objetos adyacentes a rutas de vuelo visual, por ejem-
plo, una via navegable o una carretera).

Las lineas eléctricas elevadas, los cables suspendidos, u objetos de configuracion similar, que atra-
viesen un rio, una via navegable, un valle o una carretera deben ser sefializados al igual que sus to-
rres de sostén se deben sefializar e iluminar si un estudio aeronautico indica que las mismas pueden
constituir un peligro para las aeronaves.

Objetos fuera de las superficies limitadoras de obstaculos

Los objetos que se eleven hasta una altura de 150m o més sobre el terreno se deben sefializar e
iluminar salvo que puede omitirse la sefializacién cuando el obstaculo esté iluminado de dia por luces
de obstaculos de alta intensidad.
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b) Otros objetos que estén fuera de las superficies limitadoras de obstaculos se deben sefializar y/o
iluminar si una evaluacion de la seguridad operacional indica que el objeto puede constituir un peligro
para las aeronaves (esto incluye los objetos adyacentes a rutas visuales, por ejemplo, una via nave-
gable o una carretera).

c) Las lineas eléctricas elevadas, los cables suspendidos, etc., que atraviesen un rio, una via navegable
un valle o una carretera se deben sefializar al igual que sus torres si una evaluacion de la seguridad
operacional indica que las lineas eléctricas o los cables pueden constituir un peligro para las aerona-
ves.

Emplazamiento de luces de Obstaculos dentro del
Area de Influencia de los Aerdédromos
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Luz de Obstaculo de alta intensidad (20,000 cd-dia; 4.000 cd-noche)

Figura AP-1. Sistema de iluminacion de obstaculos con combinacion de luces dentro del
area de influencia de los aerédromos

ADMINISTRACION NACIONAL | Edicion iciembre 202
DE AVIACION CIVIL 3

Pégina 58 de 80



RAAC PARTE 77 Apéndice D

Nota.- Las estructuras con una altura inferior a 45 m sobre el nivel del terreno, podran ser exceptuadas de contar con luz
de obstaculo de baja intensidad, si un estudio aeronautico determina que ello no es necesario, en funcién de la densi-
dad, altura y caracteristicas de objetos circundantes, de la ubicacién del objeto con respecto a las trayectorias de apro-
ximacion y despegue, como asi también su distancia al aerédromo.

Emplazamiento de luces de Obstaculos fuera del
Area de Influencia de los Aerodromos
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Figura AP-2 Sistema de iluminacién de obstaculos con combinacién de luces fuera del
area de influencia de los aer6dromos.
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CAPITULO 2 - SENALAMIENTO Y/O ILUMINACION DE OBJETOS

a)

Generalidades

La presencia de objetos que deban iluminarse, como se sefiala en el Capitulo anterior, se indicara por
medio de luces de obstaculos de baja, mediana o alta intensidad, o con una combinacién de luces de
estas intensidades.

Nota.- El empleo de las luces de obstaculos de alta intensidad esta previsto tanto para uso diurno como nocturno. Es
necesario tener cuidado para que esas luces no produzcan deslumbramiento. En el Manual de disefio de aer6dromos
(Doc. 9157-OACI), Parte 4, se encuentra orientacion sobre el proyecto, emplazamiento y funcionamiento de las luces de
obstaculos de alta intensidad.

b)

<)

d)

e)

Para las condiciones de visibilidad y exigencias de seguridad para cada objeto a balizar se definen 3
(tres) tipos de luces conforme clasificacion de la AC/150-5345-43 (edicion vigente) de la Federal Avia-
tion Administration (FAA), a saber:

1) Tipo L — 856 / 857. Alta intensidad a destellos, blancas.
2) Tipo L — 864 / 865 / 866. Media intensidad a destellos, roja o blanca.
3) Tipo L — 810. Baja intensidad, roja fija.

Las luces responderan a lo establecido en la Circular Técnica de Balizamiento (CTB) 154.002, Punto
XXV, o documento que la reemplace.

Las luces de obstaculos de baja intensidad, las luces de obstaculos de mediana intensidad y las luces
de obstaculos de alta intensidad, serdn conformes a las especificaciones de las Tabla AP-1.

El nimero y la disposicién de las luces de obstaculos de baja, mediana o alta intensidad en cada nivel
que deba sefialarse, sera tal que el objeto quede indicado en todos los angulos del azimut. Si una luz
queda oculta en cualquier direccién por otra parte del objeto o por un objeto adyacente, se colocaran
luces adicionales sobre ese objeto adyacente o la parte del objeto que oculta la luz, a fin de conservar
el perfil general del objeto que haya de iluminarse. Puede omitirse la luz oculta si no contribuye a la
visualizacion de ese objeto.

Nota.— El nimero de luces necesario por nivel depende del didmetro exterior de la estructura que esté siendo ilumina-
da. Los numeros recomendados para obtener la cobertura adecuada son los siguientes:

Diametro de la Elementos luminosos
estructura por nivel
Menor de 6 m 3
de mas de 6 m y hasta 30 m 4
de mas de 30 m y hasta a 60 m 6
superior a 60 metros 8
ADMINISTRACION NACIONAL | Edicion iciembre 202

DE AVIACION CIVIL 5

Pégina 60 de 80



RAAC PARTE 77 Apéndice D

Tabla AP-1. Caracteristicas de las luces de obstaculos

1 2 3 4 5 s | 7 | = 9 10
Difusion Intensidad (cd) a angulos de elevacion dados
Tipo de sefial/ | Intensidad e cuando el elemento luminoso esta a igual nivel
Tipo de luz Color (régimen de efectiva s
intermitencia) (cd) ©) -10° (e) -1° (f) 0% (f) +5° +10°
Baja intensidad . . . o 32 min | 32 min
(obstaculo fijo) Rojo Fija 32,5 min 10 — — — (@) ()
Baja intensidad . Destellos . o 32 min | 32 min
(vehiculos SEI) Rojo | (g0.90fpm) | 325 min | 10 - - - () ©
Baja intensidad Amarillo Destellos 40 min (b) 12° (h) _ _ _ _ _
(vehiculos servicios) (a) (60-90 fpm) 400 max
Baja intensidad .
N Destellos 40 min (b o
(vehiculos Azul (a) (60-90 fpm) 400 meilx) 12° (h) — — — — —
seguridad)
Baja intensidad 200 min
(vehiculo Verde {a%?gtoe}h;) (b) 12°6) | — — — _ _
sanidad/ambulancia) p 400 max
. ) Destellos 1600 (b) P : 50% min 100% . .
Media intensidad Blanco (20-60 fpm) £250 3*min | 3% max 75% max min
Media intensidad Rojo {gjﬁ?:‘;ﬁ) 1?23‘5(:} 3° min - 7550;: :nn:l 1:1?:" — —
20000
dia) 4000 .
o Destellos | ¢ - | 50%min | 100%
Alta intensidad Blanco (40-60 fpm) {nc(rgl}'le] 3°-7 3% max 75% max min — —
+25%
2. Objetos Moéviles

a) Sefialamiento. Todos los objetos moviles considerados obstaculos se deben sefializar con colo-
res o banderas

1) Sefialamiento con colores. Cuando se usen colores para sefializar objetos méviles se debe
usar un solo color bien visible, preferentemente rojo o verde amarillento para los vehiculos de
emergencia y amarillo para los vehiculos de servicio. Las especificaciones de los colores esta-
ran acordes con lo indicado en el Apéndice 1 de la RAAC154.

2) Sefialamiento con banderas.

0] Las banderas utilizadas para sefializar objetos méviles se deben colocar alrededor de
los mismos o en su parte superior, 0 alrededor de su borde mas alto. Las banderas no de-
ben aumentar el riesgo que presenten los objetos que se sefialicen.

(i)  Las banderas que se usen para sefializar objetos méviles deben ser de 0,9 m de lado,
por lo menos, y consistir en un cuadriculado cuyos cuadros no tengan menos de 0,3 m
de lado. Para la opcion de tela y una medida proporcional a la maxima dimensién dispo-
nible para las autoadhesivas, las cuales no podran tener una dimension menor a 0,70 m.

(i)  Los colores de los cuadros deben contrastar entre ellos y con el fondo sobre el que ha-
yan de verse. Se deben emplear los colores anaranjado y blanco, o rojo y blanco, excep-
to cuando dichos colores se confundan con el fondo.

(iv)  Si el vehiculo tuviera una extensién mayor a 15 m, con o sin acoplados, se colocara una
bandera adicional por cada 15 m o fraccion.

b) lluminacion.

1) Se debe disponer luces de obstaculos de baja intensidad en los vehiculos y otros objetos movi-
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les, salvo las aeronaves.
Nota.— Con respecto a las luces que deben llevar las aeronaves, véase el Anexo 2 de la OACI.

2) Las luces de obstaculos de baja intensidad a destellos, que se instalen en vehiculos, deberan
ser omnidireccionales y responder a las caracteristicas especificadas en la Tabla AP-1.

3) Las cromaticidades de los colores de las luces estaran comprendidas dentro de los limites in-
dicados en el Apéndice 1 de la RAAC 154,

4) Las luces de obstaculos de baja intensidad dispuestas en vehiculos, se ajustaran a las siguien-
tes configuraciones de color:

() AZUL: Vehiculos de seguridad.

(i)  VERDE: Vehiculos de sanidad / ambulancia

(i)  ROJO: Vehiculos del Servicio de Salvamento y Extincién de Incendio / Bomberos
(iv)  AMARILLO: Vehiculos de servicio

Nota 1.— Los vehiculos que, en forma excepcional y transitoria deban ingresar al aérea de plataforma y que no estén
equipados con luces conforme lo requerido en el parrafo 9 de la presente, deberan exhibir las luces de destellos de
emergencia propias del vehiculo (balizas), tanto en condiciones diurnas como nocturnas.

Nota 2.— Los vehiculos abastecedores de combustible deberan ostentar, ademéas de los dispositivos de sefiales y
luces indicados en la presente, el emblema de la Empresa claramente visible en los laterales y parte posterior, a efecto
de su facil identificacion por parte de los operadores.

5) Se debe disponer luces de obstaculos de baja intensidad, en los vehiculos que han de guiar a
las aeronaves (FOLLOW ME).

6) Las luces de obstaculos de baja intensidad colocadas sobre objetos de movilidad limitada, tales
como las pasarelas telescépicas, deben ser luces fijas de color rojo y, de conformidad a las es-
pecificaciones para las luces de obstaculos de baja intensidad, de la Tabla AP-1. La intensidad
de las luces debe ser suficiente para asegurar que los obstaculos sean notorios considerando la
intensidad de las luces adyacentes y el nivel general de iluminacion contra el que se observa-
ran.

7) Para los vehiculos de transporte de equipajes, escaleras y otros que no sean autopropulsados,
podra omitirse el uso de banderas y luces, exigiéndose en su reemplazo su sefialamiento por
medio de elementos retro reflectantes, preferiblemente de color amarillo, dispuestos en su pe-
rimetro o contorno.

3. Objetos fijos

a) Sefialamiento. Se deben usar colores para sefalizar todos los objetos fijos que deban sefalarse, y si
ello no es posible se pondran banderas o balizas en tales obstaculos o por encima de ellos, pero no
es necesario sefalizar los objetos que por su forma, tamafio o color sean suficientemente visibles.

b) Sefialamiento con colores.

1) Se usaran colores para sefialar todos los objetos fijos que deben sefialarse, y si ello no es po-
sible se pondran banderas o balizas en tales obstaculos o por encima de ellos, pero no sera
necesario sefialar los objetos que por su forma, tamafio o color sean suficientemente visibles.

2) Todo objeto que deba sefialarse se indicara por medio de un cuadriculado en colores si su su-
perficie no tiene practicamente interrupciéon y su proyeccion en un plano vertical cualquiera es
igual a 4,5 m o mas en ambas dimensiones. El cuadriculado deberia estar formado por rectan-
gulos cuyos lados midan 1,5 m como minimo y 3 m como méaximo, siendo del color mas oscuro
los situados en los angulos. Los colores deberian contrastar entre ellos y con el fondo sobre el
cual hayan de verse. Deberian emplearse los colores anaranjado y blanco, o bien rojo y blanco,
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excepto cuando dichos colores se confundan con el fondo. (Véase la Figura AP-3.).
3) Todo objeto que deba sefialarse se indicara con bandas de colores alternados que contrasten:

0] si su superficie no tiene practicamente interrupcion y una de sus dimensiones, horizontal
o vertical, es mayor de 1,5 m, siendo la otra dimension, horizontal o vertical, inferior a 4,5
m; o

(i)  sitiene configuracién de armazoén o estructura, con una de sus dimensiones, horizontal o
vertical, superior a 1,5 m.

4) Las bandas deberian ser perpendiculares a la dimension mayor y tener un ancho igual a 1/7 de
la dimensiéon mayor o 30 m, tomando el menor de estos valores. Para el caso particular de an-
tenas de comunicaciones y estructuras en general, el sefialamiento se implementara por tra-
mos que no superen los 6 metros cada uno. Para todas las configuraciones, los colores de las
bandas deberian contrastar con el fondo sobre el cual se hayan de ver. Debe emplearse los co-
lores rojo o anaranjado y blanco, excepto cuando dichos colores no se destaquen contra el
fondo. Las bandas de los extremos del objeto deberian ser del color mas oscuro. (Véanse las
Figuras AP-3 y AP-4).

Nota.— En la Tabla AP-2 se indica la férmula para determinar el ancho de las bandas y obtener un nimero impar de
bandas, de forma que tanto la banda superior como la inferior sean del color mas oscuro.

5) Todo objeto se debera pintar con un solo color bien visible si su proyeccion en cualquier plano
vertical tiene ambas dimensiones inferiores a 1,5 m. Deberia emplearse el color anaranjado o
el rojo, excepto cuando dichos colores se confundan con el fondo.

Nota 1.— Con algunos fondos puede que resulte necesario emplear un color que no sea anaranjado ni rojo, para obte-
ner suficiente contraste.

Nota 2.— Bajo condiciones particulares, puede ocurrir que el sefialamiento de una estructura genere un considerable
impacto visual a la comunidad que lo rodea. En esta situacién y para estructuras con altura inferior a 45 m sobre el nivel
del terreno, podran ser exceptuadas de contar con parte del mismo, si un estudio aeronautico determina que ello no es
necesario, por aplicacion del principio de apantallamiento o en funcién de la densidad, altura y caracteristicas de los
objetos circundantes, de la ubicacidn del objeto con respecto a las trayectorias de aproximacion y despegue, como asi
también su distancia al aer6dromo o helipuerto méas cercano.

Tabla AP-2. Ancho de las bandas de sefialamiento

La dimensién mayor

Mas de Sin exceder de Ancha de la banda

1.5m 210 m 17 de la dimension mayor

210 m 270 m 1/9 . " .

270 m 330 m 111 " " "

330 m 390 m 113 . " .

390 m 450 m 115 " " "

450 m 510m 117 " " "

510 m 570 m 119 . " .

570 m 630 m 1/21 " " "
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|<7<4,5m —b’ |<—>1,5m—>l

L Blanco

Anaranjado o rojo

Figura AP-3. Configuraciones basicas del sefialamiento de obstaculos.

A Patron de la parte superior
A’ Patron de techo simple

B Superficie curva

C Armazén

Nota.— En los ejemplos anteriores, H es menor de 45 m.
Para alturas superiores a ésta deben afiadirse luces intermedias, como se muestra a continuacion.

Espaciado de las luces (X) de conformidad con el Apéndice 6

Nuamero de niveles de luces = N = Y (metros)

X (metros)

Figura AP-4. ejemplos de sefialamiento e iluminacién de estructuras elevadas.
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c)

d)

Sefalamientos con banderas

Las banderas utilizadas para sefializar objetos fijos se deben colocar alrededor de los mismos
0 en su parte superior, o alrededor de su borde mas alto. Cuando se usen banderas para se-
fializar objetos extensos o estrechamente agrupados entre si, estas se deben colocar por lo
menos cada 15 m. Las banderas no deben aumentar el riesgo que presenten los objetos que
se sefalen.

Las banderas que se usen para sefializar objetos fijos deben ser de 0,6 m de cada lado, por
lo menos.

Las banderas que se usen para sefializar objetos fijos deben ser de color anaranjado o for-
madas por dos secciones triangulares, de color anaranjado una y blanco la otra, o0 una roja y
la otra blanca; pero si estos colores se confunden con el fondo, se deben usar otros colores
que sean bien visibles.

Sefialamiento con balizas

1)

2)

Las balizas que se pongan sobre los objetos o adyacentes a éstos se deben situar en posicio-
nes bien visibles, de modo que definan la forma general del objeto y sean identificables, en
tiempo despejado, desde una distancia de 1.000 m por lo menos, cuando se trate de objetos
que se vean desde el aire, y desde una distancia de 300 m para objetos que se vean desde tie-
rra, en todas las direcciones en que sea probable que las aeronaves se aproximen al objeto.
Cada baliza debe tener su forma caracteristica, a fin de que no se confundan con las emplea-
das para indicar otro tipo de informacion, y no aumenten el peligro que presenten los objetos
que sefialen.

Las balizas deben ser de un solo color. Cuando se instalen balizas de color blanco y rojo o
blanco y anaranjado, las balizas se deben colocar alternadas. El color seleccionado debe con-
trastar con el fondo contra el cual haya de verse.

lluminacion

1)

2)

3)

4)

En caso de que se ilumine un objeto se debe disponer de una o mas luces de obstaculos de
baja, media o alta intensidad lo mas cerca posible del extremo superior del objeto.

En el caso de chimeneas u otras estructuras que desemperfien funciones similares, las luces de
la parte superior deben ser colocadas a suficiente distancia de la cispide, con miras a minimi-
zar la contaminacion debida al humo, etc. (Véase la Figura AP-4).

En el caso de torres o antenas sefializadas en el dia por luces de obstaculos de alta intensidad
con una instalacién, como una varilla o antena, superior a 12 m, en la que no es factible colocar
una luz de obstaculos de alta intensidad en la parte superior de la instalacion, esta luz se debe
disponer en el punto més alto en que sea factible y, si es posible, se debe instalar una luz de
obstaculos de media intensidad, en la parte superior.

En el caso de un objeto de gran extension o de objetos estrechamente agrupados que han de
iluminarse y que:

0] sobresalgan por encima de una OLS horizontal o estén situados fuera de una OLS, las
luces superiores se deben disponer de modo que por lo menos indiquen los puntos o bor-
des mas altos del objeto mas elevado con respecto a la superficie limitadora de obstacu-
los 0 que sobresalga del suelo y para que definan la forma y extension generales de los
objetos; y

(i)  sobresalgan por encima de una OLS inclinada, las luces superiores se deben disponer
de modo que por lo menos indiquen los puntos o bordes mas altos del objeto méas elevado
con respecto a la superficie limitadora de obstaculos y para que definan la forma y exten-
sion generales de los objetos. Si el objeto presenta dos o mas bordes a la misma altura,
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5)

6)

7)

8)

se debe sefializar el que se encuentre mas cerca del area de aterrizaje.

Cuando la superficie limitadora de obstaculos en cuestién sea inclinada y el punto mas alto del
objeto que sobresalga de esta OLS no sea el punto mas elevado de dicho objeto, se debe dis-
poner de luces de obstaculo adicionales en el punto mas elevado del objeto.

Cuando se dispongan luces para que definan la forma general de un objeto de gran extensiéon o
un grupo de objetos estrechamente agrupados, y

0] se utilicen luces de baja intensidad, éstas se deben espaciar a intervalos longitudinales
gue no excedan de 45 m.

(i)  se utilicen luces de media intensidad, éstas se deben espaciar a intervalos longitudinales
gue no excedan de 900 m.

Los destellos de las luces de obstaculos de alta intensidad, y de media intensidad, instaladas
en un objeto, deben ser simultaneos.

Los angulos de reglaje de instalacion de las luces de obstaculos de alta intensidad, se deben
ajustar a lo indicado en la Tabla AP-3.

Nota.— El empleo de las luces de obstaculos de alta intensidad esté previsto tanto para uso diurno como nocturno. Es
necesario tener cuidado para que estas luces no produzcan deslumbramiento. En el Manual de disefio de aer6dromos
(Doc. 9157), Parte 4, se da orientacion sobre el disefio, emplazamiento y funcionamiento de las luces de obstaculos de
alta intensidad.

Tabla AP-3- Instalacion de angulos de reglaje paralas luces de obstaculos de alta intensidad

Altura del elemento luminoso sobre Angulo dereglaje delaluz sobre la
el terreno horizontal
Mayor que 151 m AGL 0°
De 122 m a 151 m AGL 1°
De92mai122 m AGL 20
Menor que 92 m AGL 3°

9)

Cuando en opinion de la AAC, la utilizacién nocturna de luces de obstaculos de alta intensidad,
o luces de obstaculos de media intensidad, puedan encandilar a los pilotos en las inmediacio-
nes de un aerédromo (dentro de un radio de aproximadamente 10.000 m) o plantear conside-
raciones ambientales significativas, se debe proporcionar un sistema doble de iluminacion de
obstaculos. Este sistema debe estar compuesto de luces de obstaculos de alta intensidad, o lu-
ces de obstaculos de mediana intensidad, segun corresponda para uso diurno y crepuscular, y
luces de obstaculos de mediana intensidad, para uso nocturno.

f) Objetos de una altura inferior a 45 m sobre el nivel del terreno

1) Deberian utilizarse luces de obstaculos de baja intensidad, cuando el objeto es menos extenso
y su altura por encima del terreno circundante es menos de 45 m. (Ver Figura AP-5).

2) Cuando el uso de luces de obstaculos de baja intensidad, no resulte adecuado o se requiera
una advertencia especial anticipada, se debe utilizar luces de obstaculos de media o de alta in-
tensidad.

3) Las luces de obstaculos de baja intensidad deberian utilizarse solas o bien en combinacién con
luces de obstaculos de media intensidad.

4) Deberian utilizarse luces de obstaculos de media intensidad si el objeto es extenso, o si la altu-
ra sobre el nivel del terreno circundante excede de 45 m, y se encuentra dentro del area de in-
fluencia de un aerédromo. Las luces de obstaculos de media intensidad deberian utilizarse so-
las, 0 en combinacion con luces de obstaculos de baja intensidad.
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Nota.— Un grupo de arboles, edificios, polo industrial, campo edlico, etc., se consideraran como un objeto extenso.
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Figura AP-5. Ejemplos de iluminacion de obstaculos/estructuras <45m

0) lluminacién de objetos con una altura de 45 m a una altura inferior a los 150 m sobre el nivel

del terreno

1) Cuando la presencia de un objeto se indique mediante luces de obsticulos de media Intensi-
dad, y la parte superior del mismo se encuentre a mas de 105 m sobre el nivel del terreno cir-
cundante o sobre la elevacion a que se encuentran los extremos superiores de los edificios cer-
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canos (cuando el objeto que haya de sefalarse esté rodeado de edificios), se colocaran luces
adicionales a niveles intermedios. Estas luces adicionales intermedias se espaciaran tan uni-
formemente como sea posible entre las luces superiores y el nivel del terreno, o entre las luces
superiores y el nivel de la parte superior de los edificios cercanos, segun corresponda, con una
separacién que no exceda de 105 m.

2) Cuando la presencia de un objeto se indique mediante luces de obstaculos de mediana intensi-
dad, y la parte superior del mismo se encuentre a mas de 45 m sobre el nivel del terreno circun-
dante o sobre la elevacién a que se encuentran los extremos superiores de los edificios cerca-
nos (cuando el objeto que haya de sefalarse esté rodeado de edificios), se colocaran luces
adicionales a niveles intermedios. Estas luces adicionales intermedias seran alternadamente
luces de baja intensidad, y de mediana intensidad, y ser tan uniformemente como sea posible
entre las luces superiores y el nivel del terreno, o entre las luces superiores y el nivel de la parte
superior de los edificios cercanos, segun corresponda, con una separacién que no exceda de
52 m.

3) Cuando la presencia de un objeto se indiqgue mediante luces de obstaculos de media intensi-
dad, y la parte superior del mismo se encuentre a mas de 45 m sobre el nivel del terreno cir-
cundante o sobre la elevacién a que se encuentran los extremos superiores de los edificios cer-
canos (cuando el objeto que haya de sefialarse esté rodeado de edificios), se colocaran luces
adicionales a niveles intermedios. Estas luces adicionales intermedias se espaciaran tan unifor-
memente como sea posible entre las luces superiores y el nivel del terreno, o entre las luces
superiores y el nivel de la parte superior de los edificios cercanos, segun corresponda, con una
separacién que no exceda de 52 m.

4) Cuando se utilicen luces de obstaculos de alta intensidad, se espaciaran a intervalos unifor-
mes, que no excedan de 105 m, entre el nivel del terreno y la luz o luces superiores, salvo
cuando el objeto que haya de sefialarse esté rodeado de edificios; en este caso puede utilizar-
se la elevacién de la parte superior de los edificios como equivalente del nivel del terreno para
determinar el nimero de niveles de luces. (Ver Figura AP-6).

5) Las estructuras de poca masa, como ser antenas parabdlicas o pedestales de antenas que no
superen los 3 m de didmetro o altura, y que no superen las superficies de despeje de obstacu-
los, podran ser exceptuadas de contar con sefialamiento e iluminacion.

6) Cuando, en opinién de la AAC, la utilizaciéon nocturna de luces de obstaculos de alta intensidad,
o luces de obstaculos de media intensidad, puedan encandilar a los pilotos en las inmediacio-
nes de un aeré6dromo (dentro de un radio de aproximadamente 10.000 m) o plantear conside-
raciones ambientales significativas, deberia proporcionarse un sistema doble de iluminacion de
obstaculos. Este sistema deberia estar compuesto de luces de obstaculos de alta intensidad, o
luces de obstaculos de media intensidad, segun corresponda, para uso diurno y crepuscular, y
luces de obstaculos de baja intensidad, para uso nocturno.
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Figura AP-7. Ejemplos de iluminaciéon de obstaculos/estructuras > 45m
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Figura AP-8. Ejemplos de iluminacién de obstaculos/estructuras >45m

Se deben utilizar luces de obstaculos de alta intensidad, para indicar la presencia de un objeto

Cuando se utilicen luces de obstéculos de alta intensidad, se deben espaciar a intervalos uni-
formes, que no excedan de 105 m entre el nivel del terreno y la luz o luces, salvo cuando el ob-
jeto que haya de sefializarse esté rodeado de edificios; en este caso se puede utilizar la eleva-
cion de la parte superior de los edificios como equivalente del nivel del terreno para determinar

Cuando, en opinion de la autoridad competente, la utilizacion nocturna de luces de obstaculos
de alta intensidad, pueda encandilar a los pilotos en las inmediaciones de un aerédromo (den-
tro de un radio de aproximadamente 10.000 m) o plantear consideraciones ambientales signifi-
cativas, las luces de obstaculos de mediana intensidad, se deben utilizar solas, en tanto que
las luces de obstaculos de mediana intensidad, se deben utilizar solas o en combinacion con

h) lluminacion de objetos con una altura de 150 m o mas sobre el nivel del terreno
1)
si su altura sobre el nivel del terreno circundante excede de 150 m.
2)
el nimero de niveles de luces.
3)
luces de obstaculos de baja intensidad,
4)

Cuando la presencia de un objeto se indique mediante luces de obstaculos de media intensi-
dad, se colocaran luces adicionales a niveles intermedios. Estas luces adicionales intermedias
se espaciaran tan uniformemente como sea posible entre las luces superiores y el nivel del te-
rreno, o entre las luces superiores y el nivel de la parte superior de los edificios cercanos, se-
gun corresponda, con una separacion que no exceda de 105 m.
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5)

6)

7)

Cuando la presencia de un objeto se indique mediante luces de obstaculos de mediana intensi-
dad, se colocaran luces adicionales a niveles intermedios. Estas luces adicionales intermedias
se instalaran alternadas, luces de obstaculos de baja intensidad, y luces de obstaculos de me-
dia intensidad y se espaciaran tan uniformemente como sea posible entre las luces superiores
y el nivel del terreno, o entre las luces superiores y el nivel de la parte superior de los edificios
cercanos, segun corresponda, con una separacion que no exceda de 52 m.

Cuando la presencia de un objeto se indique mediante luces de obstaculos de media intensi-
dad, se colocaran luces adicionales a niveles intermedios. Estas luces adicionales intermedias
se espaciaran tan uniformemente como sea posible entre las luces superiores y el nivel del te-
rreno, o entre las luces superiores y el nivel de la parte superior de los edificios cercanos, se-
gun corresponda, con una separacion que no exceda de 52 m.

Las estructuras de poca masa, como ser antenas parabdlicas o pedestales de antenas que no
superen los 3 m de diametro o altura, y que no superen las superficies de despeje de obstacu-
los, podran ser exceptuadas de contar con sefialamiento e iluminacion.
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CAPITULO 3-TURBINAS EOLICAS

a) Sefialamiento

1) Las turbinas edlicas se sefializaran e iluminaran cuando se determine que constituyen un obs-
taculo o cuando la altura alcanzada por la misma, supere los 150 m sobre el nivel del terreno
circundante.

2) Las turbinas edlicas deberian pintarse de color blanco, excepto cuando se indique de otro mo-
do en un estudio aeronautico. (Ver Figura AP-9).

3) Cuando el patron citado en el articulo anterior no sea suficiente para contrastar la turbina eoli-
ca con el entorno circundante, se deberia utilizar el esquema de pintura que se muestra en la
Figura AP-10, en el que las aspas estan marcadas con bandas naranjas (o rojas). que se ex-
tiende por 6 metros desde 300 mm desde el extremo de la cuchilla.

4) Los mastiles construidos a partir de estructuras reticuladas estaran sujetos a los patrones de
pintura alternando bandas naranjas (o roja) y blancas, como se ilustra en la Figura AP-11.

5) Las especificaciones de los colores estaran acordes con lo indicado en el Apéndice 1 de la
RAAC 154.

120° 120°
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Figura AP-9. Sefialamiento e iluminacién de turbinas edlicas - Condicidn estandar
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Figura AP-10. Sefialamiento e iluminacion de turbinas edlicas - Necesidad especial de
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Figura AP-11. Sefialamiento e iluminacion de turbinas eblicas — mastiles reticulados.
b) lluminacioén

1) Cuando la iluminacion se considere necesaria, deberian utilizarse luces de obstaculos de me-
dia intensidad. Los parques edlicos, es decir, grupos de dos o mas turbinas eélicas, deberian
considerarse como objeto extenso y deberian instalarse luces:

0] para definir el perimetro del parque edlico;

(ii) respetando, de acuerdo a lo indicado en el Capitulo 2 de este Apéndice, la distancia
maxima entre las luces a lo largo del perimetro, excepto cuando un estudio aeronautico
demuestre que se requiere una distancia superior;

(i)  de manera que, cuando se utilicen luces de destellos, emitan destellos simultaneamen-
te;y

(iv) de manera que, dentro del parque edlico, toda turbina de elevacion significativamente
mayor también se sefialice dondequiera que esté emplazada.

2) La estructura soporte de antenas necesarias para comunicaciones o adquisicion de datos me-
teorolégicos instaladas dentro del perimetro del parque edlico, deberan estar sefialadas e ilu-
minadas conforme normativa de aplicacion, aun si las mismas alcanzan menor altura que las
turbinas adyacentes.

3) Cuando se instale un solo generador, y su altura supere los 150 m sobre el terreno, el mismo
deberd contar con luces de obstaculo de alta intensidad, para identificar su presencia de ma-
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4)

5)
6)

7)

nera que las aeronaves que se aproximen desde cualquier direccién tengan una vista sin obs-
trucciones.

Las luces de obstaculos deberian instalarse en la barquilla, de manera que los pilotos de las
aeronaves que se aproximen desde cualquier direccién tengan una vista sin obstrucciones.
(Véase Figura AP-9).

Los proyectos de iluminacidn deben ser aceptables a la AAC.

Para turbinas edlicas de menos de 150 m de altura total, deberan proporcionarse luces de me-
dia intensidad en la barquilla; y debera proporcionarse una segunda luz que sirva de alternati-
va en caso de falla de la luz en funcionamiento.

Para turbinas edlicas de mas de 150 m de altura total, ademas de la luz de alta intensidad ins-
talada en la barquilla debera proporcionarse un nivel intermedio, a la mitad de la altura de la
barquilla, de por lo menos 3 luces de baja intensidad, segun se especifica en el Capitulo 2 de
este Apéndice. Si un estudio aeronautico demuestra que las luces de baja intensidad no son
apropiadas, deberia utilizarse luces de media intensidad.

c) Caracteristicas.

1)

2)

Las caracteristicas de los distintos tipos de luces que se mencionan en lo sucesivo cumpliran
con lo indicado en, el Capitulo 2, Tabla AP-1 de este Apéndice. El régimen de intermitencia de
las luces sera ajustado segun corresponda conforme a la instalacién y el entorno. La cromati-
cidad de las luces estard comprendida dentro de los limites establecidos en el Apéndice 1 de
la RAAC 154.

Lo establecido anteriormente serda justificado adecuadamente por parte del fabricante de las
luces mediante la presentacién de un certificado expedido por una entidad certificadora acredi-
tada, que demuestre que la instalacion prevista cumple con los requisitos establecidos por la
AAC.

Nota.— Para mayor informacion respecto a los requisitos de certificacion de artefactos, equipos e instalaciones de
balizamiento, véase la Circular Técnica N° 154.002, “ESPECIFICACIONES GENERALES PARA LA APROBACION DE
ARTEFACTOS, EQUIPOS E INSTALACIONES DE LOS SISTEMAS DE BALIZAMIENTO”, sus actualizaciones o do-
cumento que la reemplace.

3) Las caracteristicas de la iluminacion (tipo y ubicacién de la misma) varian en funcién de la altu-
ra del aerogenerador y de su localizacion respecto de las Servidumbres Aeronauticas. La AAC
determinara el tipo de iluminacion a instalar de acuerdo a la ubicacion del/los aerogeneradores
a instalar.

4) Los sistemas duales de la iluminacién dispondran de un sistema que permita el cambio de tipo
de luces funciéon de la luminancia de fondo segun lo indicado pudiendo instalarse luminarias
blancas intermitentes para el dia y luminarias rojas intermitentes para la noche.
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CAPITULO 4 - LINEAS ELECTRICAS ELEVADAS, CABLES SUSPENDIDOS, TORRES DE SOSTEN Y
GRUAS

a) Sefialamiento. Las lineas eléctricas elevadas, los cables suspendidos, u objetos de configuracién
similar, que atraviesen un rio, un valle o una carretera, deberan sefialarse y sus torres de sostén sefialarse
e iluminarse, si un estudio aeronautico indica que las mismas constituyen un peligro para las aeronaves,
salvo que el sefialamiento de las torres de sostén pueda omitirse cuando estén iluminadas de dia por luces
de obstaculos de alta intensidad.

b) Cuando se haya determinado que es preciso sefializar una linea eléctrica elevada, cable suspendi-
do, u objetos de configuracion similar, y no sea factible instalar las sefiales en la misma linea o cable, en las
torres de sostén deberan colocarse luces de obstaculos de alta intensidad.

C) Las grdas que se instalen en forma temporaria necesarias para la construccion, deberan sefialarse
e iluminarse en el extremo superior de la torre vertical, como asi también en el extremo de la flecha y contra-
flecha, si un estudio aeronautico indica que la misma puede constituir un peligro para las aeronaves, hasta
tanto finalice la construccién y se implementen sobre la edificacién terminada, las prescripciones de ilumina-
cion definitivas.

d) Sefialamiento con balizas

1) Las balizas que se pongan sobre los objetos 0 adyacentes a éstos se deben situar en posicio-
nes bien visibles, de modo que definan la forma general del objeto y deben ser identificables,
en tiempo despejado, desde una distancia de por lo menos 1.000 m para objetos que se vean
desde el aire, y desde una distancia de 300 m cuando los objetos se vean desde tierra, en to-
das las direcciones en que sea probable que las aeronaves se aproximen al objeto. Cada bali-
za tendrd su forma caracteristica, a fin de que no se confundan con las empleadas para indicar
otro tipo de informacioén, y no deben aumentar el peligro que presenten los objetos que sefia-
len.

2) Las balizas que se coloquen en las lineas eléctricas elevadas, cables, u objetos de configura-
cion similar, deberian ser esféricas y de diametro no inferior a 60 cm.

3) La separacién entre dos balizas consecutivas o entre una baliza y una torre de sostén se de-
ben acomodar al diametro de la baliza y en ninglin caso deberia exceder de lo indicado en la
Tabla AP-4

Tabla AP-4. Separacién entre balizas

Separacion entre balizas o entre balizas y

Diametro de balizas (cm . .
(Em) torre de sostén no deberia exceder de:

30 m, aumentando progresivamente con el

60 diametro de la baliza hasta:

80 35 m, aumentando progresivamente hasta
un maximo de:

130 40 m

4) Cuando se trate de lineas eléctricas, cables mdltiples, u objetos de configuracién similar, las
balizas deben ser colocadas a un nivel no inferior al del cable mas elevado en el punto sefala-
do. Véase Figura AP-12.

5) En el caso de antenas arriostradas y cuando un estudio aerondutico determine que la estructu-
ra, por su emplazamiento relativo al aerédromo y altura del mastil lo ameriten, ademas de las
prescripciones de sefialamiento e iluminacién, se deberan colocar balizas esféricas en las
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riendas de sujecion o vientos superiores (Véase Figura AP-13)

6) Las balizas deben ser de un solo color, preferiblemente rojo o anaranjado. El color selecciona-
do debe contrastar con el fondo contra el cual haya de verse.

7) Cuando se haya determinado que es preciso sefializar una linea eléctrica elevada, cable sus-
pendido, u objetos de configuracion similar, y no sea factible instalar las sefales en la misma
linea o cable, en las torres de sostén se deben colocar luces de obstaculos de alta intensidad.
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Figura AP-12. Sefialamiento de lineas eléctricas
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Figura AP-13. Sefialamiento de las riendas para la erecciéon de los mastiles
de lineas de tension con esferas de colores

e) lluminacioén

1)

2)

ADMINISTRACION NACIONAL

Se utilizaran luces de obstéculos de alta intensidad, en las estructuras de sostén de lineas de
transmision eléctrica elevadas. Independientemente de su altura, las estructuras que soportan
cables suspendidos, deben estar sefialadas a tres niveles. El nivel méas elevado deberia ser el
de la parte superior de la estructura de sostén. El nivel mas bajo deberia ser el nivel del punto
inferior de la catenaria entre las dos estructuras de sostén. El nivel medio deberia ser el punto
medio entre los niveles superior e inferior (Véase Figura AP-14). Las luces deberan emitir des-
tellos en una secuencia concreta vertical codificada, la cual identificara las torres y la presencia
de lineas de transmision, como asi también brinda al piloto, el aviso de que se encuentra apro-
ximandose a un obstaculo complejo y no a uno aislado.

Deberian utilizarse luces de obstaculos de alta intensidad para indicar la presencia de una to-
rre que soporta lineas eléctricas elevadas, cables, etc., cuando:

0] Un estudio aeronautico indique que esas luces son esenciales para el reconocimiento de
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la presencia de lineas eléctricas o cables, etc.; o
(i)  no se haya considerado conveniente instalar balizas en los alambres, cables, etc.

3) Cuando se utilicen luces de obstaculos de alta intensidad, se debe instalar a tres niveles, a sa-
ber:

® en la parte superior de las torres;

(i)  alaaltura del punto méas bajo de la catenaria de las lineas eléctricas o cables de las to-
rres;y

(i) aun nivel aproximadamente equidistante entre los dos niveles anteriores.
Nota.— En algunos casos, esto puede obligar a emplazar las luces fuera de las torres.

4) Los destellos de las luces de obstaculos de alta intensidad, que indican la presencia de una to-
rre que sostiene lineas eléctricas elevadas, cables suspendidos, etc., deberian ser sucesivos;
destellando en primer lugar la luz intermedia, después la luz superior y por Gltimo la luz inferior.
El intervalo entre destellos de las luces debe ser aproximadamente el indicado en la Tabla AP-
5.

Tabla AP-5. Intervalo entre destellos de luces

Intervalo de los destellos de Relacion con respecto a la
las luces duracion del ciclo

Intermedia y superior 1/13

Superior e inferior 2/13

Inferior e intermedia 10/13

Nota.— El empleo de las luces de obstaculos de alta intensidad esta previsto tanto para uso diurno como nocturno. Es
necesario tener cuidado para que estas luces no produzcan deslumbramiento. En el Manual de disefio de aerédromos
de la OACI (Doc 9157), Parte 4, se da orientacion sobre el disefio, funcionamiento y emplazamiento de las luces de
obstaculos de alta intensidad.

5) Cuando, en opinion de la AAC, la utilizacion nocturna de luces de obstaculos de alta intensidad, pue-
dan encandilar a los pilotos en las inmediaciones de un aerédromo (dentro de un radio de aproxima-
damente 10.000 m) o plantear consideraciones ambientales significativas, deberia proporcionarse un
sistema doble de iluminacion de obstaculos. Este sistema debe estar compuesto de luces de obs-
taculos de alta intensidad, para uso diurno y crepuscular, y luces de obstaculos de media intensidad,
para uso nocturno. Cuando se utilicen luces de media intensidad, éstas deberian ser instaladas al
mismo nivel que las luces de obstaculos de alta intensidad.

6) Los angulos de reglaje de instalacion de las luces de obstaculos de alta intensidad, deberan ajustar-
se a lo indicado en la Tabla AP-3 del Capitulo 2 de este Apéndice.
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